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SWECO ﬁ

Sammanfattning

Partnerskap Fjallvagen arbetar for en hallbar regional utveckling av vagstraket langs med
V&g 83 och Vag 84 mellan Tonnebro och norska gransen. Vagen gar igenom Region
Gavleborg och Region Jamtland Harjedalen.

Partnerskap Fjallvagen vill &stadkomma majligheter for en saker och trygg resa med god
framkomlighet langs med V&g 83 och Vag 84 upp mot Harjedalsfjallen.

I nulaget upplevs det dock att framkomligheten forsamras da Trafikverket planerar
hastighetssankningar langs med strackan. For att hastighetsbegransningen pa en vag
ska kunna sattas over 80 km/tim kravs att vagen ar mittseparerad och att sidoatgarder
gors. Nagra enklare atgarder pa vagen for att hoja hastigheter finns inte enligt
Trafikverkets direktiv.

Storleken pa de medel som finns i regionernas lanstransportplaner ar anpassade efter
antal bofasta i Ianen och &r inte i relation till kilometer vag. Det finns inte heller ndgon
hansyn taget till den stora belastningen av turister som kommer fran andra lan. Bade
Region Gavleborg och Region Jamtland Harjedalen paverkas negativt av detta,
framférallt Jamtland Harjedalen som har ett av de lagsta anslagen i landet.

Bristen p& ekonomiska medel i kombination med att de kriterier som anvands av
Trafikverket for mittseparering av storre vagar ar svara att tillampa for lansvagarna i de
aktuella lanen, gor att méjliga mittsepareringsstrackor ar fa. Strackan Tonnebro—Stratjara
beddms anda som tankbar och bér lyftas for Trafikverket och
lanstransportplaneuppréattarna. Den strackan kan ocksa i det langsiktiga perspektivet ses
som forsta delen av en ombyggnation av straket Ténnebro-Bollnas.

Rapporten visar pa en enkel kostnadsanalys 6ver vad en mittseparering kan tankas
kosta. For att f& ner kostnaden bygger analysen pa att vagen behdver breddas pa sa
korta strackor som mojligt.

En oversiktlig olycksanalys tyder pa att forutom mittseparering sa skulle aven atgarder
som béttre drift och underhall samt atgarder for att fa bort djur fran vagen kunna ge en
sékrare och darmed mer tillganglig vag.

Syftet med denna utredning har varit att ta fram ett material som ska vara till nytta for
partnerskapet i deras fortsatta arbete med att utveckla Fjallvagen. Rapporten avslutas
darfor med ett antal konkreta rekommendationer.

Detta ar en fortsattning pa den tidigare utredningen "Samhallsekonomisk
konsekvensanalys Fjallvagen”

1(1)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT

2020-06-12

VERSION 1.0

SAMHALLSEKONOMISK KONSEKVENSANALYS FJALLVAGEN, DEL 2

TS h:\samhallsplanering\fiallvagen\partnerskap fiallvagen\samhallsekonomiska konsekvensanalys\del 2\slutleverans samhallsekonomisk konsekvensanalys
fiallvagen del 2 200612.docx






repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Innehallsforteckning

1 Inledning 3
2 Syfte 3
3 Metod 3
4 Forutsattningar - Trafikverket och Lansplaner 4
4.1 Nationell plan 4
4.2  Lanstransportplaner 4
4.2.1 Region Jamtland Harjedalen 5
4.2.2 Region Gavleborg 5
4.3  Trafikverkets genomférandeplaner 6
4.4 Trafikverkets kriterier for hastigheter 6
4.5  Trafikverkets kriterier for sdkerhetsklasser 7
5 Fjallvagen, exempel pa atgarder
5.1  Analys av olyckor 9
5.2 Utformning motesseparering 9
5.2.1 Kostnad 10
5.3  Drift och underhall 11
6 Fjallvagen, identifierade strackor 11
6.1 Planerade hastighetsférandringar pa Vag 83 och 84 11
6.2 V&g 83 11
6.3 Vvag 84 12
6.4  Uppdelning av strak 13
6.4.1 Prioriterade strackor 13
6.4.2 Mdjliga strackor 15
6.4.3 Mindre aktuella strackor till ombyggnation 16
7 Andra foreteelser som kan paverka attraktiviteten langs strackan pa vag 84 16
7.1 Laddinfrastruktur 16
7.2 Rastplatser och rastfickor 16
8 Diskussion 16
9 Rekommendation 18
1(19)
‘ RAPPORT
2020-06-12
VERSION 1.0

SAMHALLSEKONOMISK KONSEKVENSANALYS FJALLVAGEN, DEL 2

TS h:\samhallsplanering\fiallvagen\partnerskap fiallvagen\samhallsekonomiska konsekvensanalys\del 2\slutleverans samhallsekonomisk konsekvensanalys
fiallvagen del 2 200612.docx



repo001.docx 2015-10-05

SVVEC()iE&

10 Kallor

11  Bilagor

2(19)

19

19

RAPPORT

2020-06-12

VERSION 1.0

SAMHALLSEKONOMISK KONSEKVENSANALYS
FJALLVAGEN, DEL 2

TS h:\samhallsplanering\fiallvagen\partnerskap fjallvagen\samhallsekonomiska konsekvensanalys\del 2\slutleverans samhéllsekonomisk konsekvensanalys
fiallvagen del 2 200612.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

1 Inledning

Partnerskap Fjallvagen arbetar for en hallbar regional utveckling av vagstraket langs med
V&g 83 och Vag 84 mellan Tonnebro och norska gransen. Vagen gar igenom Region
Gavleborg och Region Jamtland Harjedalen.

Partnerskapet &r man om att ta ansvar for att fa en trafiksaker och tillganglig vag langs
med V&g 83 och V&g 84. | nulaget upplevs det dock att framkomligheten forsamras da
Trafikverket planerar hastighetssankningar langs med stréackan. De kriterier som anvands
av Trafikverket for mittseparering av storre vagar ar svara att tillampa pa ett bra satt for
lansvagarna i de aktuella lanen. Framférallt darfor att lansplaneupprattarna forfogar éver
mycket begransade medel i infrastrukturplanerna. Tendensen &r ocksa att lansplanerna
ska finansiera och tacka upp fler behov och brister, exempelvis atgarder i nationell
infrastruktur. Vidare har ocksa de delstrackor dar trafikmangden uppfyller kriterierna for
mittseparering oftast en problematik med bebyggelse, buller, vaganslutningar, korsningar,
busshallplatser, gang- och cykeltrafik m.m. vilket gor att kostnaderna drar ivag och blir
mycket hoga.

| tidigare utredning "Samhallsekonomisk konsekvensanalys Fjallvagen” gjordes en
samhallsekonomisk analys av forslaget till sénkta hastighetsgranser efter Fjallvagen-
straket. | rapporten foreslas en pilotstudie for att ytterligare testa alternativa kriterier for
exempelvis mittseparering som kan tillampas pa regionala vagar.

2 Syfte

Syftet med Swecos uppdrag ar att ta fram ett material som ska vara till nytta for
partnerskapet i deras fortsatta arbete med att utveckla Fjallvagen. Materialet ska vara till
nytta for att oka tillgangligheten langs strdket samtidigt som trafiksékerheten bibehalls.
Resultatet ska kunna anvandas som inspel till Trafikverket och Lansplaneupprattarna nér
det géaller deras prioriteringar i kommande lansplanearbete.

| arbetet ingar att:

- Utreda lampliga delstrackor som kan vara lampliga att atgarda langs med Vag
84.

- Utreda lampliga kriterier/forutséattningar for mittseparering for delstrackor langs
V&g 83 och Vag 84 samt utreda om andra atgarder &n separering eller
hastighetssankning finns att tillga.

- Sortera strackorna i atgardsgrupper och sétta ihop dem i "paket”
- Gora en grov kostnadskalkyl for delstrackorna

Resultatet av uppdraget ska redovisas pa Partnerskap Fjallvagens arliga radslag i
februari 2021. Bestéllare av uppdraget &r Tony Stark, Bollnas kommun.

3 Metod

| arbetet har féljande delmoment genomforts:
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- En oversiktlig lasning och faktasokning i rapporter fran tidigare genomférda
utredningar, Lanstransportplaner for Region Gavleborg och Region Jamtland
Harjedalen samt Trafikverkets nationella plan.

- Intervjuer med Trafikverksrepresentanter i aktuella regioner.

- Inventering av strackor med hjalp av Google Maps.

- Enkel analys av data fran Strada

- "Projektering” med hjalp av Autocad och kostnadsberakningar i Excel
- Framtagande av rapport

Under arbetets gang har ett antal arbetsmoten och avstamningsmoéten hallits, bade
internt Sweco och tillsammans med Tony Stark, Bollndas kommun. Métena har hallits via
Skype.

Forutsattningar - Trafikverket och Lansplaner

For att f& en bakgrund éver hur Trafikverket planerar framtida satsningar pa
infrastrukturen har en sammanstallning tagits fram.

Nationell plan

Den nationella planen for transportsystemet 2018—-2029 innebar den langsiktiga,
ekonomiska planeringen som gors av det samlade transportsystemet for vag, jarnvag,
sjofart och luft.

| planen gors prioriteringar for att i forsta hand varda den infrastruktur som finns idag och
anvanda den mer effektivt. Forutom detta ska samhallet utvecklas genom att bygga om
och bygga nytt samt utveckla nya I6sningar tillsammans med andra.

Drift, underhall och barighetsatgarder av hela statliga transportinfrastrukturen ingar i den
nationella planen.

| den nationella planen foreslas att medel under en begransad tid ska avsattas till
utbyggnad av motessepareringar pa det regionala vagnatet pa strackor som pekas ut
som prioriterade av de regionala planupprattarna. Pa regeringens uppdrag och inom
ramen for nationell plan for transportsystemet har darfor Trafikverket fatt i uppdrag att
hantera ansokningar om samfinansiering for métessepareringsatgarder.
Lansplaneuppréttare ska har kunna anséka om bidrag till planerade objekt.

Enligt samtal med Maria Boman pé Trafikverket s& ar dock den pott pa en miljard kronor
som denna gang avsatts till samfinansiering for dessa trafiksakerhetshojande atgarder,
redan forbrukad.

Lanstransportplaner

Lanstransportplanerna revideras vart 4:e ar. De innehaller de satsningar som lanen sjalva
avser satsa pa med hansyn till de samlade transportbehoven inom regionen.
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Enligt férordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur ska
planen avse tolv &r och omfatta:

1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

2. A&tgarder i sddana anlaggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas
enligt 2 8§ forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m.,

3. atgarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur,

4, atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen, och

5. bidrag for icke-statliga flygplatser som bedéms vara strategiskt viktiga for
regionen. Foérordning (2019:667).

Regionen ska begara in forslag om vilka objekt som bor utféras i lanet fran regionala
kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, lansstyrelsen och andra berérda myndigheter.

Vaganslaget i lanstransportplanen baseras pa befolkningsunderlaget. | 1an dar
turistnaringen ar stor kan befolkningsunderlaget vara litet i relation till behov och verkliga
forhallanden.

Region Jamtland Héarjedalen

Den ekonomiska ramen for lanstransportplanen 2018—-2029 for Jamtlands lan uppgar till
521 miljoner kronor. Detta ger en arlig ram pa 43 miljoner kronor (2017-ars prisniva).
Anslaget bygger bland annat pa antal bofasta i lanet vilket gor att Jamtlands 1an har ett av
de lagsta anslagen i landet. Knappt 70% av den ekonomiska ramen satsas pa utveckling
av vagnatet och drygt 30% pa utveckling av gang- och cykelvagar. Utvecklingen av
jarnvagar och europavéagar forutsatts kunna ske genom nationella planen.

I lansplanen for Region Jamtland Harjedalen finns beskrivet att de langa avstanden och
det behov av tillganglighet som bland andra turistnaringen har behdver beaktas. Sénkta
hastigheter till 80 km/tim p& langa strackor innebar langre restider vilket missgynnar
tillgangligheten.

| planen skrivs ocksa att mojligheten att korta restider ar sarskilt viktig vid de funktionella
strak som finns for godstransporter, arbetspendling och turistutveckling langs E14, E45
samt Vag 84 och Vag 87. Atgarder for bibehéllna eller héjda hastigheter till 100 km/tim
efter dessa strak ar darmed prioriterade. Det poangteras ocksa vikten av att ta hansyn till
de sma trafikmangderna nér det galler beslut om hastighetsgranser.

Region Gavleborg

Den ekonomiska ramen for lanstransportplanen 2018-2029 i Region Géavleborg uppgéar
till 953 miljoner kronor, vilket innebar en ungefarlig arlig ram pa& 80 miljoner kronor per ar.
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Enligt lansplanen har de strackor som lyfts fram som ombyggnadsforslag till
motesseparering haft hoga kostnader i férhallande till tilldelad planeringsram. Darfor
prioriteras inte utbyggnaden av motesseparerade vagar i Gavleborgs lan.

Citat fran lanstransportplanen: "Utifran lansplanens 6vergripande inriktning, ekonomiska
forutséttningar och regeringens strategiska utmaningar prioriteras inte ombyggnationer till
motesseparerade vagar.”

Region Gavleborg har invandningar mot Trafikverkets arbetssatt nar det géller
hanteringen av pagaende hastighetsoversyn i forhallande till tillganglighetsansprak. De
anser att kriterierna for dversynen bor beakta att regionala férutsattningarna ar olika i
olika delar av landet.

*Utifran hur regeringen véljer att ga vidare med Trafikverkets férslag samt méta manga
planuppréattares synpunkter om att ramarna foér lansplanerna borde 6ka kan en inriktning
inom kommande ars verksamhetsplaner vara att starta ett fordjupat arbete att klargora
forutséttningar och prioriteringar avseende eventuella motesseparering av vissa vagar i
slutet av nuvarande planperiod.”

Lanstransportplanen for Gavleborg har fyra mal som anger de langsiktiga resultat som
efterstravas:

1. o©kad tillganglighet for personer och gods

2. storre funktionella studie- och arbetsmarknader i starka strak
3. ett hallbart och sakert transportsystem
4

fler bostader och positiv regional utveckling

Trafikverkets genomférandeplaner

Trafikverket tar aven fram genomforandeplaner som utgar fran gallande nationell plan,
beslutade lanstransportplaner och ¢évriga vasentliga politiska beslut.
Genomforandeplanen ar 6-arig och syftar till att éverbrygga avstandet mellan den
langsiktiga planeringen och den korta och medellanga planeringen. Planen har fokus pa
hur transportsystemet férandras och hur de som anvander systemet paverkas.

Trafikverkets kriterier for hastigheter

Ett arbete pagar med att justera hastigheterna pa de statliga vagarna efter vagens
utformning. For de flesta vagar som idag har en hastighet éver 80 km/tim och saknar
mittseparering betyder det att hastigheten kommer att sdnkas till 80 km/tim vilket &r den
maximala hastighetsniva dar tv& personbilar av hogsta sakerhetsstandard klarar en
kollision utan alltfor allvarliga personskador.

Séankningen géller for vagar med relativt mycket trafik, det vill séga de vagar dar det
beraknas fardas 2 000 fordon eller fler per dygn ar 2025.

Nar en vag har mittracke och sakra sidoomréden kan normalt hastigheten istallet hojas
fran 90 till 200 km/tim.

6(19)

RAPPORT

2020-06-12

VERSION 1.0

SAMHALLSEKONOMISK KONSEKVENSANALYS
FJALLVAGEN, DEL 2

TS h:\samhallsplanering\fiallvagen\partnerskap fjallvagen\samhallsekonomiska konsekvensanalys\del 2\slutleverans samhéllsekonomisk konsekvensanalys
fiallvagen del 2 200612.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

4.5

Pa Norrlandska vagar med en I3g trafikmangd och bra sidoomraden har Trafikverket
tidigare kunnat hoja hastigheten till 100 km/tim (s& kallad "Norrlandshastighet”) trots av
mittracke saknas. Rekommendationerna kring "Norrlandshastigheter” har férandrats i och
med Trafikverkets hastighetsoversyn och Nollvisionen och flera vagar sénks nu istallet till
80 km/tim.

Restiden paverkas bara marginellt av en hastighetssankning. Vid en hastighet av 80
km/tim istallet for 90 férloras maximalt 50 sekunder per mil. Samtidigt minskar risken att
omkomma med 40 procent vid kollision i 80 km/tim jamfort med 90 km/tim.

Lagre hastigheter innebar férutom trafiksakerhetseffekter &ven mindre koldioxid- och
partikelutslapp liksom mindre bullerstérningar

Trafikverkets kriterier for sakerhetsklasser

Trafikverket sakerhetsklassar sina vagar enligt kriterier beroende pa hastighet.
Klassningen grundar sig pa till exempel om mittseparering finns och om vagen har sakra
sidoomraden.

Trafiksakerhetsforskning visar entydigt pa nyttan av mittseparation med mittracke pa
vagar med tilldtna hastigheter 6ver 80 km/tim. Nastan alla motesolyckor kan da
elimineras, och dven avkdrningar at vanster i korriktningen. Risken for en motesolycka
Okar ju mer trafik som kor pa vagen.

Aven mittraffling minskar risken nagot for motesolyckor vilket pavisas i uppféljiningar som
utforts av VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut). Enligt Trafikverket &r dock
mittraffling inte en atgard som kan anvéandas for att behalla hastigheten vid en planerad
sankning eller for att hoja hastighet pa en vagstracka.

Singelolyckor &ar den vanligaste olyckstypen och darfor ar utformningen av vagens
sidoomrade vid avkorning viktig. Om sidoracken saknas ar det viktigt med sakra
sidoomraden utan fasta hinder och utformningar som minskar risken for att bilen voltar.
Sidorafflor minskar ocksa risken for avkorning.
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Sikerhetsklassning - kriterier fér landsbygdsviigar (stricka)

Vagtyp/hastighet God Acceptabel -
Motorvag Mittseparation:
Mittracke eller mittremsa
13m
Slidoomrdde:
1 huvudsak sidoracken eller
sakerhetszon & m.
Motorvag Mittsaparation:
Mittracke eller mittremsa
Bm.
) Sidoomrdde:
1 huvudsak sidoracken eller
sakerhetszon 5 m.
Motesfrl motortrafik-
led och landsvag Mittracke.
Sidoomrdde:
1 huvudsak sidoracken eller
h ! ; sakerhetszon 5 m.
Vag med tva karfait
Vag med tva karfatt Mitsaparation:
Rafflad mitiremsa och
ATE eller malad 2+1.
: Sldoomrdide:
| huvudsak sidorscken
eller sakerhetszon 5 m.
Vag med tva karfalt Mittseparation: Muttsaparation:
Rafflad mittinje och ATK . Rafflad mittinje vid
Sidoomrade: ADT=2000.
| huvudsak sidoracken eller  Sidoomrdde:
sakerhetszon 5 m. | huvudsak sidoracken
eller sakerhetszon 4 m.

Vag med tva karfatt Muttsaparation: Mitsaparation:
Rafflad mittinje vid ADT > Méalad mittlinje

6000 annars malad mittinje. g o mrsda:

)

Sidoomrdda: | huvudsak sidoracken
1 huvudsak sidoracken aller eller sikerhetszon 3m
sakerhetszon 4 m.

Figur 1 Kriterier for Trafikverkets sakerhetsklassning av vagar. Bilden ar hamtad fran dokumentet
"VGU-guide: Vagars och gators utformning - Stédjande kunskap”
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5.1

5.2

Fjallvagen, exempel pa atgarder

Analys av olyckor

Beroende pa vilka typer av olyckshandelser som intraffar efter en vagstracka sa kan olika
vagutformningar och forbattringsatgarder ge en sakrare och mer tillgénglig vag. For att fa
en uppfattning om hur olyckssituationen ser ut pa den aktuella strackan har ett uttag fran

Strada tagits fram och 6versiktligt analyserats.

Pa strackan har det under de senaste aren intraffat ett antal dédsolyckor och olyckor med
allvarliga personskador. Flera av dessa olyckor & métesolyckor eller singelolyckor.

Genom att studera olycksbeskrivningar gar det att konstatera att orsaker till olyckorna
bland annat har varit hog hastighet, halt och sparigt vaglag och djur p& vagen. Orsaken
till att fordon har kommit dver pa fel sida av vagen vid motesolycka har bland annat varit
halt vaglag, omkaorning, vanstersvang och vajning for djur.

Den oversiktliga analysen tyder pa att forutom mittseparering sa skulle aven atgarder
som battre drift och underhall samt att satta upp viltstangsel kunna ge en sékrare och
darmed mer tillganglig vag.

Utformning motesseparering

En motesfri vag ger ett minskat antal frontalkrockar och aven mindre risktagande vid
omkaorning. Vagen gors dven sakrare med farre och battre korsningar. Utgangspunkten &r
att inte variera korta strackor med olika utseende utan att mera tanka strak och langre
strackor med likartad vagutformning. For att fA en god hastighetsefterlevnad behover det
synas pa vagens utformning vilken hastighet som rader.

For att kunna hoja hastigheten pa vagen behovs forutom mittseparering aven att
sidoomradena ses 6ver och goras sakra utan branta slanter eller fasta foremal som stérre
trad och stenar i narheten av vagen. Vagen bor ocksa kompletteras med viltstangsel.

Forslagen som tagits fram nedan ar utformade enligt de regler som Trafikverket har tagit
fram for projektering av statliga vagar, Vagars och gators utformning (VGU). Exemplen
bygger p& en ombyggnation av vagen till mittseparerade strackor med ett korfalt i vardera
riktningen (1+1) kompletterade med omkdérningsstrackor (2+1) daremellan. Strackorna
dar det finns tre korfalt i bredd (2+1) kraver breddning av vagen och ar darmed dyrare.
For att fa ner kostnaden i forslaget ar darfor strackorna med 1+1 korfalt s langa som det
ar moijligt enligt VGU.

En motesfri vag med omkdrningsstracka kraver totalt 14,75 meter i bredd, se figur nedan.
Om géng- och cykeltrafikanter kan anvanda naraliggande vagar eller fardas pa egen
gang- och cykelvag utan for stora omvagar kan vagrenen goras smalare vilket minskar
den totala vagbredden nagot.
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TOTAL VAGBREDD
1475

| VAGREN KORFALT KORFALT MITTREMSA KORFALT
150 350 3.25 150 3.50

VAGREN I
1.50

[

Figur 2 Sektion for omkorningsstracka pad ombyggd atta- eller niometersvag

TOTAL VAGBREDD

50 3.50

035] 030 |035

350 05l

VEGREN KORFALT MITTREMSA KORFALT VMR}N
1.00

Figur 3 Sektion for 1+1-stracka pa ombyggd niometersvag

5.2.1 Kostnad

Féljande schablonkostnader har raknats fram. Schablonen innehaller procentpéaslag for
ofdrutsett och tillkommande under byggtiden men inte byggherrekostnader som
projektering och byggledning. Byggherrekostnaderna brukar uppskattas till cirka 30% av
kostnaderna for atgarderna. Underlag for berakningarna finns i bilaga 1.

Tabell 1 Schablonkostnader

Atgard

Schablon fér byggkostnad SEK

Ombyggnad av 9-metersvag till vag med lag andel
omkarningsstrackor, ca 15 procent i en riktning
exklusive korsningar och parallellvagar.

2,3 — 3,1 Mnkr per kilometer

Ombyggnad av 8-metersvag till vag med lag andel
omkarningsstrackor, ca 15 procent i en riktning
exklusive korsningar och parallellvagar.

3,5 — 4,8 Mnkr per kilometer

Korsning med vanstersvangsfalt

0,6 — 0,8 Mnkr per korsning

Korsning med s kallad bandyklubba

0,15 — 0,2 Mnkr per korsning
och sida

Viltstangsel inklusive tva ganggrindar/km och 2
koérgrindar/km

215 — 290 kr per meter
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Vagmarkering med bullerrafflor 21 — 28 kr per meter

5.3 Drift och underhéll

Sparig vagbana har varit orsak till manga olyckor. Battre drift och underhall skulle kunna
ge en sakrare och mer framkomlig vag.

Enligt Trafikverket har de senaste aren varit ogynnsamma nér det galler
vintervaghallningen. Den sné som fallit har snabbt packats ihop till en hard isbelaggning
som varit svar att hyvla undan. De fordon som har hand om vintervaghallningen har
dessutom langa vagstrackor att skéta.

Drift- och underhallskostnader ar stérre for motesfria vagar jamfért med vanlig
tvafaltsvag. Detta beror pa flera saker som fler korfalt vid vintervaghalining, mer asfaltsyta
och racken men ocksa att mer sparbildning, p& grund av smalare korfalt, gor att
asfaltsunderhall behéver goras oftare.

6 Fjallvagen, identifierade strackor

6.1 Planerade hastighetsférandringar pa Vag 83 och 84

I den justering av hastigheter som Trafikverket nu genomfér har man i sin planering lyft
fram foljande strackor. Har avses en sankning av hastigheten fran 90 km/tim till 80 km/tim

- Tonnebro—Bollnas (43 km), sénkning planerad att géras under 2022
- Farila—Ljusdal (9 km) sankning planerad att goéras under 2021.

Pa Vag 84 mellan Hede och Langa har Trafikverket tidigare planerat for att hja
hastigheten fran 80 km/tim till 2100 km/tim. Hojningen har motiveras av god standard, fa
anslutningar och lagt ADT (&rsdygnstrafik). Sakerhetshojande sidoatgérder har p&borjats
men stoppats da Trafikverket nationellt motsatter sig en héjning.

Pa Vag 84 mellan Sveg och norska gransen finns idag strackor med hastighet 100
km/tim. Nagon planerad hastighetssankning pa dessa strackor finns annu inte.

Trafikverket planerar fér en ny kortare strackning av E45 mellan Rengsjén-Alvros.
Malsattningen ar att forbattra trafikséakerheten och tillgangligheten for resande langs E45.
Strackan kommer aven att berora Fjallvagen genom att Vag 84 far en ny strackning —
delvis i samma strackning som E45 — sdder om Ljusnan. Hastigheten planeras pa delar
av strdckan att bli 100 km/tim.

6.2 V&g 83

Efter Vag 83 finns strackor sedan tidigare identifierade som prioriterade och lampliga for
exempelvis mittseparering. Partnerskapet Fjallvagen lyfter har speciellt fram strackan
Tonnebro-Stratjara. Strackan prioriteras aven i den tidigare rapporten
"Samhallsekonomisk konsekvensanalys Fjallvagen” daterad 2019-06-11.
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Delstrackan ar cirka 13 km och gar framst genom skogsmark. Langa avsnitt bestar av
rakstrackor med begrénsat antal anslutningar. Strackan har heller ingen
kollektivtrafik/busshallplatser eller cykelstrak, vilket medfor minimalt antal oskyddade
trafikanter. Vidare saknar strackan i stort sett bebyggelse, vilket gor att det inte finns
nagra problem med buller och vibrationer. Det uppmatta trafikflodet pa strackan mattes ar
2018 till 2 840 fordon i ADT, varav cirka 430 tunga fordon. Linjeféringen, vagrummet och
franvaron av oskyddade trafikanter gor att strackan till stor del upplevs anpassad for
hogre hastigheter. | och med mittseparering och hojning av hastigheten skulle stréackan
kunna uppfattas som en férlangning av E4:ans standard och hastighet.

Vag 84

For Vag 84 finns ingen tidigare heltackande genomgang av vilka strackor som skulle
kunna vara lampliga for exempelvis mittseparering. En inventering har darfor utforts med
hjalp av bland annat Google Maps.

Vid inventeringen har hansyn tagits till de egenskaper efter vdgen som gor att en
ombyggnad skulle vara dyrare och mer olamplig. Det kan till exempel galla sndva kurvor
som skulle behéva kurvratning och strackor dar det finns manga sidovagar som skulle
behodva stangas.

Inventering har utforts av Vag 84 fran Ljusdal till den norska gransen. Vagen I6per genom
dalgangar med vattendrag parallellt, sisom Ljusnan langs vagens norra sida. Eftersom
vagen foljer dalgangarna blir vertikalkurvorna langa och svaga och sikten ar generellt
god. Vagen gar till stora delar igenom tallskog, dartill sandiga platta marker. D& och da
passerar vagen genom mer bordig jord och lévskog. | dessa omraden ligger ofta
jordbruksfastigheter eller andra ansamlingar av bostader, sdsom byar.

Arsdygnstrafiken varierar mellan 415 till 5100 fordon per dygn, beroende pa del av
vagstrackan. De hogsta flodena om mellan 3300 och 5100 fordon per dygn &r vaster om
Ljusdal, strackan Ljusdal, forbi Farila och fram till Korskrogen. Mellan vag 296, via
lansgransen och fram till vag E45 i Alvros &r flodet ca 730 fordon per dygn, men vaster
om Alvros 6kar flodet till drygt 2000 fordon per dag fram till Sveg. Norr om Sveg ar flodet
1000-1700 fordon per dygn fram till Linsell. Ytterligare norrut &r flédet 820 — 1700 fordon
per dygn fram till vag 315 mot Vemdalen. Norr om anslutningen till Vemdalen &r flodet
hogre igen, mellan 830 och 1700 fordon per dygn fram till Funésdalen. Inom Funésdalen
ar flodet narmare 4000 i ADT. Mellan Funésdalen och Fjallnas &r flodet ca 1500 fordon
per dygn. Vaster om Fjallnas och fram till den norska grénsen ar flodet 415 fordon per
dygn, vilket ar det lagsta angivna vardet.

Flédet av den tunga trafiken ligger mellan 10 %-15 % férutom inom Funésdalen och
nordvast om Funasdalen, dar den tunga trafikens andel &r 7,2—-9 %. Storst antal fordon
med tung trafik &r det vaster om Ljusdal, strackan Ljusdal, forbi Farila och fram till
Korskrogen, med 400-520 tunga fordon per dygn. Dessutom &r det 380—-400 tunga
fordon per dygn strackan Alvros—Sveg.

Sakerhetsklassen ar langs landsvagsdelarna huvudsakligen "Lag”, vilken ar den sadmsta
sékerhetsklassen i en skala om fyra klasser. Aven "Mindre god” fdrekommer, langs en
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6.4

stracka om ca 11 km fran korsningen med véag 724/296 och nordvast till lansgransen
mellan Jamtlands och Gavleborgs lan. "Mindre god” rader &ven genom Fjalln&s och till
gransen mot Norge. lgenom samhéllen som Férila och vastra delen av Alvros ar vagen
klassad som "God” och genom Linsell, Hede och Funasdalen ar vagen klassad som
"Mycket god”. Igenom Sveg férekommer alla 4 sékerhetsklasserna.

Uppdelning av strak

Med bakgrund fran tidigare prioriteringar och resultatet av den inventering som gjorts har
strackorna delats in i Prioriterade strackor, Mojliga strackor och Strackor som &r mindre
aktuella.

6.4.1 Prioriterade strackor

Alfta Bolinas Soéderhamn

o

Lampliga strackor

Odmarden
—

Figur 4 Lampliga strackor for mittseparering

Den stracka som &r mest lampad for att byggas om med mittseparering ar

V&g 83 Tonnebro — Stratjgra, ca 13 km

Utifran strackans karaktaristik och dess trafikintensitet bedéms den vara lamplig for
mittseparering — och som en slags 6vergang for trafikanter som kommer fran E4 med
dess mittseparering. Delstrackan ar dven av strategisk betydelse for hela vagstraket och
kopplingen mot Gavle-Uppsala—Arlanda—Stockholm. Har finns langa avsnitt med
rakstrackor och fa anslutningar. Vagen fungerar dven som omledningsvéag for E4.
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En grov kostnadsberdkning fér ombyggnation av strdckan med mittseparering och
viltstangsel visar p& en kostnad pa cirka 66 Mnkr.

Antal | Enhet
Mittseparerad vag
Kostnad/km 3 Mnkr
Langd 13 Km
Summa 39 Mnkr
Korsningar
Kostnad/korsning 0,8 Mnkr
Antal korsningar 5 Stycken
Summa 4 Mnkr
Viltstangsel
Kostnad/m 290 Kr
Langd (13 000*2) 26 000 | Meter
Summa 8 Mnkr
Summa
Byggkostnad 51 Mnkr
Byggherrekostnader (30%) 15 Mnkr
Total kostnad 66 Mnkr

Vag 83 Bollnas—Vallsta, ca 17 km

Pa strackan pagar arbete med att ta fram en vagplan for trafiksakerhetshojande atgarder.
| det forslag som tagits fram ingar inte mittracke och hastigheten kommer darfér aven
efter ombyggnationen att vara 80 km/tim. Enligt vagplanen gors en sanering och
ombyggnation av korsningar vilket ger farre korsningar langs med striackan. Aven
atgarder for gang- och cykeltrafiken ingar i planen och dessa trafikanter kommer darmed
inte att vara kvar pa Vag 83. Dessa tva atgarder paverkar framkomligheten positivt.

For narvarande pagar ett omtag i projektet da budgeten som lagts for projektet inte
kommer att racka. Alternativa l6sningar diskuteras. Byggstart for projektet planeras till
2023. Projektet byggs ut i etapper med boérjan i Bollnas.
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Det har tidigare funnits diskussioner om att bygga for hégre hastighet. For att
mittseparering skulle kunna byggas pa strackan kravs, forutom de planerade atgarderna
med korsningssanering och gang- och cykelatgarderna, aven att vagen till viss del
breddas. Detta finns inte med i vagplanen.

Forbifart Sveg

Pa strackan pagar arbete med att ta fram en vagplan. Strackan paverkar delvis
Fjallvagen.

6.4.2 Moéjliga strackor

Lampliga strackor

Figur 5 Mgjliga strackor for mittseparering

Strackor som saknar eller har mycket fa anslutande skogsbilvagar, men géarna ar breda
redan idag, kan vara lampliga till att byggas om till 1+1-vag eller 2+1-vag. Huruvida
anslutningarna till skogsbilvagar/utfarter bor eller kan stangas ingar inte i detta uppdrag
att utreda, utan kan i viss man bli en fraga att utreda i nasta steg.

| figur 5 syns de stréckor som vid inventeringen framkommit som méjliga for
mittseparering. En kort beskrivning av varje stracka finns i bilaga 2.

For att fa en vagmiljo som upplevs som enhetlig och enkel att f6lja bor inte korta strackor
med olika utseende variera, utan langre strdk med likartad vagutformning ar att foredra.
Langs med Vag 84 ar de strackor som ar mdéjliga for mittseparering manga men korta
vilket inte ar en bra forutsattning for ombyggnation. Forutsattningen for mittseparering &r
aven hoga trafikmangder pa strackan vilket inte galler for Vag 84 annat an vissa dagar.
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De strackor som skulle kunna vara aktuella ar framforallt dar det idag redan ar skyltat
med hastighet 100 km/tim och strackor i anslutning till dessa.

Mindre aktuella strackor till ombyggnation

Langs vissa strackor ar vagen smal, krokig och med mindre god sikt. Om dessutom
gardsutfarter eller anslutande vagar ligger tatt, ar forhallandena av en art att dessa
strackor inte rekommenderas att byggas om till 1+1 eller 2+1-v&g. Insatserna skulle bli
orimligt stora. Exempel pa strackor som valts bort ar dar vagen passerar samhallen, byar
och samlingar av hus, eller dar vagen gar igenom fjallvarlden, vaster om Funasdalen dar
trafikméngderna &r laga.

Andra foreteelser som kan paverka attraktiviteten langs strackan pa
Vag 84

Det finns andra foreteelser som skulle kunna paverka attraktiviteten langs Vag 84 — den
del som ingar i Fjallvagen — som har minst méjlighet till ombyggnation. Tva av dessa
foreteelser ar laddinfrastruktur och rastplatser. Tillgangen till laddinfrastruktur och
rastplatser langs med vag 83 har inte studerats i den har utredningen.

Laddinfrastruktur

Enligt den karta som finns dver tillgdngliga laddstationer fér elbilsuttag
(https://alltomelbil.se/laddkarta/), s& fanns 20200214 féljande laddstationer langs
strackan Ljusdal-norska gransen: Ljusdal (2st), Karbole (1st), Sveg, (2st) Funasdalen
(2st) | Hamrafjallet (1st). Dessutom finns laddplatser i Vemdalen, men det innebar en
omvag om 8+8 km fran Vag 84 for att kunna ladda. Avstandet mellan laddplatserna langs
V&g 84 ar 5-6 mil, forutom mellan Sveg och Funasdalen, dar avstandet &r nastan 14 mil.

Rastplatser och rastfickor

Langs strackan Ljusdal-norska gransen finns tva officiella rastplatser i kommersiell drift:
Lassekrog, ca 2,6 km syddst om vag 735 mot Laforsen, samt Glissjoberg
(Bjérnhammaren), 2,3 mil nordvast om Sveg.

Utover dessa rastplatser finns drygt 100 rastfickor mellan Ljusdal och den norska
gransen. De kan vara en langsgéende utvidgning, men ocksa en avskild gren for tillfallig
parkering. Har kan det i vissa fall finnas toalett, vindskydd, informationstavla samt bord
och bankar.

Diskussion

Partnerskap Fjallvagen vill &stadkomma maojligheter for en saker och trygg resa med god
framkomlighet langs med Véag 83 och Vag 84 upp mot Harjedalsfjallen.

Bade i Gavleborgs och Jamtlands lansplaner finns mal och tankar om regionférstoring,
studie- och arbetspendling, godstransporter och turistndring. | Jamtlands lansplan pekas
bland annat Vag 84 ut som ett viktigt funktionellt strak.
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Storleken pa de medel som finns i regionernas lanstransportplaner ar anpassade efter
antal bofasta i lanen och &r inte i relation till kilometer vag. Det finns inte heller nagon
hansyn taget till den stora belastningen av turister som kommer frén andra lan. De langa
avstanden gor att de atgarder som behovs blir mer kostsamma. Fordelningen av pengar
till de regionala lanstransportplanerna ar en aktuell fraga aven politiskt.

For att hastighetsbegransningen pa en vag ska kunna séttas 6ver 80 km/tim kravs att
vagen &r mittseparerad och att sidoatgarder gors. Nagra enklare atgarder pa vagen for att
hoja hastigheter finns inte enligt Trafikverkets direktiv. Tidigare fanns mdjligheten att satta
sa kallade "Norrlandshastigheter”. Det innebar en hogre hastighet pa strackor med lag
trafikméangd. Denna mdjlighet finns dock inte kvar.

Forutsattningarna for regionernas mal ar att vagarna haller en god standard. Men som
det ar i nulaget ar det mycket begransat med pengar for mittseparering i lanen.

Enligt forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur
(férandring i forordning: SFS2019-1029) ska regionen begara in férslag om vilka objekt
som bor utforas i lanet fran regionala kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, lansstyrelsen
och andra berérda myndigheter. Har kan det finnas en mdjlighet att paverka.

Det finns langs med Vag 83 och 84 inte sa sarskilt stora majligheter till
mittsepareringsatgarder. Detta genom bristen pa ekonomiska medel i kombination med
att forutsattningarna delvis saknas for att pa ett realistiskt satt fa till mittseparering pa
langre strackor av vagen. Strackan Tonnebro—Stratjara ar anda tankbar och bor lyftas for
Trafikverket och lanstransportplaneupprattarna. Den strackan kan ocksa i det langsiktiga
perspektivet ses som forsta delen av en ombyggnation av straket Ténnebro-Bollnas.
Kanske kan nagon form av medfinansiering fran Nationell plan och forskotterade medel
fran en eller flera kommuner hjalpa till att tidigarelagga en ombyggnation av vagen. Det
skulle kunna betyda att det gérs en gemensam satsning fran kommuner och
Lanstransportplanen for att f& igenom ombyggnationen. Den hojda hastigheten pa
strackan skulle d& kunna ses som en kompensation for sankt hastighet pa andra strackor.

En frga att diskutera med Trafikverket och regionerna/lansplaneupprattarna ar hur
anslagen kring drift och underhall — speciellt vintervaghallning — fordelas. En satsning pa
vintervaghalliningen pa Vag 83 och 84 skulle kunna lyfta bade trafiksakerhet och
tillganglighet under de vérst trafikerade dagarna.

En annan fraga att ta upp med Trafikverket och regionerna/lansplaneupprattarna skulle
kunna vara om det ar mojligt med variabla hastigheter beroende pa trafikmangd och
vaglag. Atgarden gynnar de trafikanter som anvéander véagen andra dagar &n de mest
trafikerade.

Djur som kommer upp pa vagen och bidrar till trafikolyckor &r ett problem. | delar av lanen
finns gott om renar i narheten av vagen vilket kan vara ett problem for fjalltrafiken bade
nar det galler framkomlighet och trafiksékerhet. En dialog bor hallas med samebyarna
angaende betesmark for renarna speciellt i tider med den stérsta vintertrafiken till och
fran fjalldestinationerna.
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For att hoja attraktiviteten av vagen kan aven andra, billigare atgarder goras. Trafikverket
anvander uttrycket steg 1 och 2-atgarder. | den strakanalys som togs fram 2013 av
Partnerskapet ges flera exempel pa sadana atgarder som att satsa pa hogkvalitativ
service- och raststéallen efter vagen och att satsa pa hela-resan-upplevelsen.

Atgarder som gér vagen mer attraktiv kan bland annat vara att anléagga fler inbjudande
rastplatser och skyltning till dessa. Det kan réra sig om att se till att det finns bord dar
resenarerna kan plocka fram sin egen termos och tillgang till toalett men &aven t ex
historisk information om narliggande platser. Marknadsforing kan ocksa géras av de
laddstolpar som finns efter vagen vilket aven skulle kunna kombineras med erbjudanden
om mat, fikapaus och lek.

Partnerskapet Fjallvagen arbetar redan idag med ett flertal steg 1 och 2-atgarder och ar
aven aktiva nar det galler alternativa resmaojligheter for att na destinationerna t ex med
tag.

Rekommendation

Nedan foljer ett antal konkreta rekommendationer i det fortsatta arbetet med att utveckla
Fjallvagen till en mer trafikséker och tillganglig vag:

- Var aktiva i arbetet med kommande lansplaner och lyft strackan Ténnebro—
Stratjara for mittseparering. Den strackan kan ocksa i det langsiktiga perspektivet
ses som forsta delen av en ombyggnation av straket Ténnebro-Bollnas.

- Bevaka och utnyttja tillfallen d& det finns pengar i Trafikverkets nationella pott for
mittsepareringsatgarder

- Undersok om det finns mojlighet till medfinansiering frén kommuner

- Folj upp drift och underhall av vagen med Region Mitt Trafikverket. Ta reda pa
om det finns méjlighet att forbattra vintervaghalining och om det gar att
argumentera for okat anslag

- Hall dialog med samebyarna avseende renarnas betesmark i narheten till vagen

- Arbeta for att anlagga en elbilsladdplats i Hede som ligger strategiskt till emellan
Sveg och Funédsdalen

- Inventera nuvarande rastplatser och utred frdgan om att rusta upp eller anlagga
nya

- Marknadsfor den attraktiva Fjallvagens rastplatser, laddstationer, aktiviteter m m.

- Fortsétt arbetet med att utveckla mojligheterna till hallbara transporter till
destinationerna
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beslutsunderlag/Nationell-planering/vad-ar-nationell-transportplan/

https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-
regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/

Lénstransportplan for Jamtlands 1&n 2018-2029(208195)

Regional infrastrukturplan Géavleborg 2018-2029

Trafikverkets genomforandeplan for &ren 2019-2024 Dokumentbeteckning: 2019:029
Forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur

VGU, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-
gator/vgu/

https://alltomelbil.se/laddkarta/

Strada, https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/om-strada/

Sambhallsekonomisk konsekvensanalys Fjallvagen, Sweco 2019-06-11
Strékanalys, Projekt Fjallvagen, Ramboll 2013-06-14

Atgarder for systematisk anpassning av hastighetsgréanserna till vagarnas
trafiksdkerhetsstandard, JAmtlands lan, Trafikverket 2016-03-01

Agneta Lof, Elin Edlund, Mats Olofsson, Trafikverket Region Mitt

Magnus Lindholm, Eva Lundberg, Maria Boman, Trafikverket nationellt

Bilagor
Bilaga 1 Fjallvagen Grov kostnadsberakning

Bilaga 2 Mdjliga strackor for mittseparering
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