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Sammanfattning

Denna rapport ar tankt att fungera som ett kunskapsunderlag och fortsatt
diskussionsunderlag dels kring sjélva processen med regionala hastighetsanalyser
(RHA)! och dels kring de effekter det for med sig.

Partnerskapet Fjallvagen ar ett samverkansarbete mellan kommunerna och nagra
destinationsbolag pa strackan Tonnebro—-Bollnds-Ljusdal-Sveg—Funasdalen—norska
gransen, se aven kapitel 1.1. Langs Fjallvagen foreslas framst sankta hastighetsgranser
pa delstrackorna Tonnebro — Bollnas samt Farila — Ljusdal for att 6ka trafiksakerheten pa
strackorna d& mittseparering inte ingar i fastlagda investeringsplaner. Det finns hos
projektets medlemmar en farhdga om att detta kommer att medfora negativa foljdeffekter
for sdval kommuner som destinationsbolag.

Langs andra delar av straket planeras en ny dragning av E45/Riksvag 84 kring Sveg,
denna strackning byggs for hogre hastigheter an i nulaget. For de som fardas langs
strackan erhalls nyttor av denna strackning. Pa strackan Hede—Langéa har
trafiksdkerhetshojande atgarder genomforts som forberedelse infor kommande
hastighetshdéjning pa strackan.

For att kvantifiera effekterna har en EVAZ2-kalkyl tagits fram for den féreslagna
omskyltningen pa strackan Tonnebro — Bollnas. Strackan ar vald for att exemplifiera hur
olika effekter forhaller sig till varandra, dar forbattringar av trafiksakerheten stélls mot
nagot forlangda restider. Den kalkylmetodik som finns framtagen for att analysera objekt
som endast innefattar omskyltning innebér att friflddeshastigheter (restider vid situationer
utan ko) och olyckor justeras jamfort med normallaget till skillnad frAn en vag som byggs
om och anpassas for den nya hastigheten direkt. Resultatet av kalkylen visar pa att den
kvantifierade effekten av trafiksakerhetsforbattringen férméar uppvéaga de 6kade restiderna
sa att nettoeffekten av de i kalkylen berakningsbara effekterna av omskyltningen &r
positiv.

Effekterna for enskilda resor/fordon beréknas uppga till enstaka minuter, vilket for
sallanresor beraknas ha liten inverkan pa valet av destination. For de som resor ofta
langs strackan kommer effekten att méarkas i storre utstrackning. Dagliga/ofta

1 Regionala hastighetsanalyser (RHA) ar en oversiktlig metod for bedémning av trafiksékerhets-,
hastighets- och koldioxideffekter av omskyltning av hastigheter. Inom projektet har férslag till
férandrade hastighetsgranser tagits fram och sammanstallts per lan.

2 EVA star for Effekter vid Vaganalyser och ar Trafikverkets kalkylverktyg for att berakna och
vardera effekter for nybyggnad eller ombyggnad av vagsystem i landsbygdsmiljo.
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férekommande resor marker framst av den 6kade restiden och det &r framférallt for dessa
resenarer som effekten kan bli mer matbar da restidsférandringar kan bli konkret jamfort
med férandringar av trafiksékerheten och den statistiska risken att involveras i en olycka.

For att fortsatta starka straket langs Fjallvagen ar det viktigt att jobba med riktade insatser
for att bibehalla eller htja hastigheten samtidigt som trafiksakerheten ar viktig att ha i
fortsatt fokus. D& medel for investeringar sdsom om- och nybyggnation ar begransade
behdver prioriteringar gors. | detta finns tva huvudspar, antingen strackor med hogre
trafikfloden dar manga far nytta av investeringar eller strackor med lagre trafikfloden dar
valdigt begransade atgarder kan majliggéra hogre hastigheter till en lagre
investeringskostnad.

Prioriteringsgrunder fér ombyggnation till métesseparering ar vanligen anpassade framst
till nationella vagar med hdgre trafikfléden, medan delvis andra prioriteringsgrunder kan
kravas for regionala vagar/riksvégar. For de regionala vagarna kan istéllet faktorer som
liten/ingen sidobebyggelse, fa anslutningar, avsaknad av busshallplatser och cykelvagar
vara viktiga kriterier for val av delstrackor fér motesseparering till en rimlig kostnad men
anda ge tydlig effekt pa trafiksakerheten.
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Inledning

Partnerskapet Fjallvagen

Véagstraket Tonnebro—Bollnds—Ljusdal-Sveg—Funasdalen—norska gransen — Riksvag 83
och Riksvag 84 — gar som en pulsdder genom Halsingland och Harjedalen. Har
férekommer stora mangder lokal och regional arbetspendling, omfattande gods- och
persontrafik samt lAngvéga trafik alstrad av exempelvis fjallturism till Harjedalen och
Jamtland. Vagstraket &r mer an 40 mil langt och leder mellan hav och fjall. Straket langs
Riksvag 83 och Riksvéag 84 behdver dock bli mer trafiksékert och framkomligt for att 6ka
mojligheterna att resa snabbt, sdkert och med hdg kvalitet.

Detta vagstrak har av kommunerna och besoksnaringen langs vagen dopts till Fjallvagen.
Véagstraket Fjallvagen ar ocksa ett samverkansarbete mellan Séderhamns, Bollnas,
Ovanakers, Ljusdals och Harjedalens kommuner samt destinationsbolagen Jarvso,
Lofsdalen, Vemdalen och Funésfjallen. Arbetet gar under namnet Partnerskap
Fjallvagen, vars huvudsyfte ar att verka for hallbar regional utveckling langs hela
vagstraket genom ¢kad tillganglighet, konkurrenskraft och tillvaxt.
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Figur 1. Fjallvagen markerad i rott med destinationer markerad med gron yta. Kalla: Partnerskap
Fjallvagen.
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1.2

Syfte

Denna rapport grundar sig i en dnskan om att ta belysa hur sankta hastighetsgranser
paverkar de samhallsekonomiska kostnaderna fér resor som gors pa vagnatet i
Fjallvagen-straket. Fokus har inledningsvis varit endast pa hur restiderna forandras, for
att ge en samlad samhallsekonomisk konsekvensanalys ar det dock viktigt att fanga aven
foérandringar av exempelvis trafiksdkerheten vilket ar den bakomliggande orsaken till att
projektet med regional hastighetsanalys (RHA)® genomférs, se aven ytterligare
beskrivning av principer for RHA i kapitel 2.

Fragestallningen om att vardera effekten av de sénkta hastighetsgranserna kommer av
att medlemmarna i partnerskapet upplevt en inkonsekvens i hanteringen av restider och
vad detta far for effekter pa den regionala tillgangligheten. Utanfoér det hogst prioriterade
funktionellt prioriterade vagnatet (FPV)4, i strdk som anda har stor regional betydelse,
upplevs ibland att Trafikverket inte ligger tillracklig tyngd vid frdgan om restider och
tillganglighet medan restider tillats vara valdigt styrande i val av atgarder och utformning
for "tatortsnara atgarder”.

Forslaget till forandrade hastighetsgranser som finns framtaget for Gavleborgs lan
innebar sankningar av hastigheten och férlangda restider langs Fjallvagen da hastigheten
planeras att sénkas pa strackorna Riksvag 83 Tonnebro—Bollnas samt Riksvag 84 Farila—
Ljusdal. | Jamtlands lan foreslas i nulaget inte ndgon sankning av hastigheten pa de delar
som ingar i Fjallvagen-stréket, daremot planeras en ombyggnation kring Sveg som dven
medfor delvis ny dragning for Riksvag 84 samt trafiksakerhetshojande atgarder pa
Riksvag 84 Hede-Lang4, bada dessa strackor kommer att f& en hoégre hastighetsgréans
jamfért med nulaget.

Denna rapport ar tankt att dels belysa fragan om den samhallsekonomiska kostnaden for
att forandra hastighetsgranserna pa det satt som foreslas, men aven bidra till en dialog
om vilken typ av atgarder som kan vara aktuella for att istallet hoja standarden och
framkomligheten i stréket vilket ar en av partnerskapets viktigaste fragestallningar.

3 Regionala hastighetsanalyser (RHA) ar en oversiktlig metod for bedéomning av trafiksékerhets-,
hastighets- och koldioxideffekter av omskyltning av hastigheter. Inom projektet har forslag till
férandrade hastighetsgranser tagits fram och sammanstallts per lan.

4 Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) ar en klassning av vagar som gjorts av Trafikverket i samrad
med bland annat lansplaneupprattare for att peka ut vilka vagar som ar viktigast for tillganglighet ur
ett nationellt och regionalt perspektiv och anvands bland annat som planeringsunderlag i olika
sammanhang.
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Rapporten ar tankt att fungera som ett kunskapsunderlag for fortsatt diskussion och
paverkansarbete.
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2 Regional hastighetsanalys

2.1 Bakgrund
Regeringen angav i direktivet for Atgardsplanering 2014-2025 i december 2012:

"Det &r viktigt att systematiskt fortsétta anpassa hastighetsgrénserna till
vagarnas standard for att uppna ett effektivt och sakert transportsystem.
Det ar aven fortsattningsvis angelaget att forstka motverka de negativa
effekterna som kan uppkomma i form av forséamrad tillganglighet och
Okade restider. Darfor ar det for narvarande inte aktuellt att genomféra
ytterligare langtgaende reformer av hastighetssystemet. Det fortsatta
arbetet bor ske inom ramen for det befintliga hastighetssystemet, med
hénsyn till trafiksékerhet, miljé och tillgénglighet.”

Dérefter angav regeringen i budgetpropositionen fér 2016:

”... Regeringen kommer att intensifiera arbetet for 6kad sakerhet och
trygghet pa vagarna. Det finns en rad omraden dar Sverige har varit
framgangsrikt, exempelvis genom mittseparering av vagstrackor,
anvandning av trafiksékerhetskameror och justerade hastighetsgranser.
Detta arbete kommer att fortsétta...”

Detta har lett fram till att Trafikverket jobbat med att se 6ver och |lamna ett forslag till
atgarder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas
trafiksakerhetsstandard, bade pa nationell och lansniva. For partnerskapet Fjallvagen
berors detta av redovisningen for Gavleborg respektive Jamtlands lan, samt att atgarder i
dessa lan ingér i sammanstallningen pa nationell niva.

Arbetet har utgatt fran de atgarder som ingar i den faststallda nationella planen
respektive lansplanerna for perioden 2014—-2025, investeringar i transportsystemet
innebar vanligen att hastigheten kan hojas pa aktuell vagstracka. | andra fall foreslas en
sankning av hastigheten for att anpassa hastighetsgransen till standard och
trafikintensitet pa aktuell vagstracka.

Arbetet med regionala hastighetsanalyser ar en metod som syftar till att kvantifiera
effekterna pa regional niva vad géller antalet déda och svart skadade, restidsforandringar
for personbil respektive lastbil samt utslapp i form av CO2. Metoden ar inte avsedd for att
sarredovisa effekten for de enskilda objekten i detalj d& metoden innebar viss
schablonisering och férenkling av vagtyper och forutsattningar. Fér delstrackor med
hastighetssénkningar redovisas darfor endast effekterna for samtliga objekt
sammanréaknat medan man valt att sarredovisa effekten fér objekt med hojd
hastighetsgrans i de lansvisa rapporterna. Arbetet har bedrivits utifran de fem
planeringsstegen som presenteras i figuren nedan.
9 (33)
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2.2

10 (33)

" . Regionala analyser
Genomfors som separat projekt & ¥

Planeringssteg 1 Planeringssteg 2 Planeringssteg 3
Identifiera funktionellt Identifiera strackor for Analysera effekterna for miljo,
prioriterat vagnat. » justerad hastighetsgrans inom » tillgdnglighet och
planomradet (Nat och reg- trafiksdkerhet.
vagnat).

4

Genomférande Planeringssteg 5 Planeringssteg 4

Beslut om nya Samlat, nationellt férslag for Identifiera behov av
hastighetsgranser och justerade hastighetsgranser. hastighetssankningar for att
kommunikationsinsatser med « « klara uppsatta mal for

start 2016. planperioden vad géller miljo
och sdkerhet.

Forankring internt och externt, nationellt och regionalt sker under hela planeringsfasen.
Figur 2. De fem planeringsstegen for arbetet med regionala hastighetsanalyser (RHA).

Planeringssteg 1: Identifiering av funktionellt prioriterat vagnéat

| de respektive rapporterna for RHAS for de aktuella lanen ar de vagstrackor som utgor
Fjallvagen utpekade som FPVS,

| Gavleborg ingar Riksvag 83 hela vagen fran Tonnebro till Ljusdal samt Riksvag 84
mellan Ljusdal mot lansgransen till Jdmtland i "regionalt viktiga vagar”. Vid ytterligare
indelning ingar hela den aktuella strackan av Fjallvagen i FPV for "langvaga personresor
med bil” samt "godstransporter”. Storre delen av strackan genom Gavleborgs 1an, med

5 Regionala hastighetsanalyser (RHA) ar en oversiktlig metod for bedomning av trafiksékerhets-,
hastighets- och koldioxideffekter av omskyltning av hastigheter. Inom projektet har forslag till
férandrade hastighetsgranser tagits fram och sammanstallts per lan.

6 Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) ar en klassning av vagar som gjorts av Trafikverket i samrad
med bland annat lansplaneuppréttare for att peka ut vilka vagar som &r viktigast for tillganglighet ur
ett nationellt och regionalt perspektiv och anvands bland annat som planeringsunderlag i olika
sammanhang. Lansvisa kartor éver FPV samt mojlighet att aven underkategorier aterfinns pa:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/Remiss/ senast
uppdaterad 2018-04-26
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undantag for Vallsta—Jarvsd samt vaster om Farila ingar i FPV for "dagliga personresor
med bil”. Delstrackorna Lilltjara—Bollnas—Vallsta samt Jarvs6-Ljusdal-Farila ingar i FPV

for "kollektivtrafik med buss”.

Funktionellt prioriterat vignat Godstransporter Dagliga personresor med bil ) Fygpiaser

s Funktionelt prioriterat vignit —_— — I vamoar

Skikt i  statig vag v sati vag FE———

s 1, Nationelt och intemationelt viktiga vagar Langvaga personresor med bil  Kollektivtrafik med buss ——— Frjeled

—— 3 Kompltterands regionalt vikiga vigar . € tatig vig o statig vag

. £ stathig vag Datum: 2016-10-13
© Lantmeriet, Geodatasamwertan

. SR3I3(A3) 1800000

Figur 3. Utdrag ur karta for funktionellt prioriterat vagnat i Gavleborgs lan. Kalla: Trafikverket.
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For Jamtland tillhér Riksvag 84 “regionalt viktiga vagar” med undantag for stracka mellan
Sveg-Alvros som ar gemensam med E45 som ingar i “nationellt och internationellt viktiga
vagar”. Vid ytterligare indelning ingér hela Fjallvdgen genom Jamtlands lan i FPV for
"langvaga personresor med bil” samt "godstransporter”. Stérre delen av Fjallvagen
genom Jamtlands |an, férutom delen mellan Alvros och lansgransen mot Gavleborg, ingar
aven i FPV for "dagliga personresor med bil” samt "kollektivtrafik med buss”.

Ljungdalen

Svenstavik

Gpanspassage
R

f
ranspassage
t Drevsje

CZFARB “ PN

Funktionellt prioriterat vagnat Godstransporter Dagliga personresor med bil f Flygplatser
@ Funktionellt prioriterat vagnat P— — I Hamnar

Skikt Ejstatigvag e £ statlig vag 2 Kombiterminaler
@ 1, Nationellt och internationelit viktiga vagar Langvéga personresor med bil  Kollektivtrafik med buss -~ Farjeled
s 2, Regionalt viktiga vagar 1 . . Lansgrans

=== 3, Kompletterande regionalt viktiga vagar wen Ej statlig vag Ej statlig vag

.......... Ej statlig vig Datum: 2016-10-10

2 % = o Skala (A2): 1:1 320 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Utdrag ur karta for funktionellt prioriterat vagnat i Jamtlands lan. Kéalla: Trafikverket.

2.3 Planeringssteg 2: Identifiera strackor for justerad hastighetsgrans

Som inriktning for arbetet med anpassning av hastighetsgransen till vagarnas
sakerhetsstandard finns féljande fyra riktlinjer:

e Ej motesfria vagar med mattlig och betydande trafik ska ha max 80 km/tim. Med
mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vagar med 2 000 fordon

per dygn eller mer ar 2025.
o Atgarder for héjda hastighetsgranser ska i forsta hand ske inom funktionellt
prioriterat vagnat.

12 (33)
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2.4

¢ Den justering av hastighetsgrénser som sker bér om mgjligt inte medféra 6kade
CO2-utslapp totalt pa nationell niva och far inte leda till 6verskridande av
miljokvalitetsnormen for luftkvalitet eller riktvarden for buller.

e Anpassningen av hastighetsgréanserna ska leda till en minskad plottrighet for
skyltade hastigheter.

For de delar av Fjallvagen som utgdrs av Riksvég 83 ligger trafikflodet vid utférda
matningar éver 2 000 fordon i &rsmedeldygnstrafik (ADT)” redan i nulaget. Trafikflodet
samt det faktum att vagen inte ingar i det hdgst prioriterade vagnatet innebar att vagen pa
vissa delar foreslas fa sankta hastighetsgranser till 80 km/tim dar motesseparering
saknas och inte heller ingér i fastlagda investeringsplaner. Sankningen syftar framst till att
forbattra trafiksakerheten pa strackan genom att sanka hastigheten.

Aven delar av Fjallvagen langs Riksvag 84 har i nulaget 6ver 2 000 fordon i ADT. For
delen direkt vaster om Ljusdal innebér detta att vagavsnittet Farila—Ljusdal foreslas fa
sankt hastighet till 80 km/tim som ett led i att 6ka trafiksdkerheten. Sankningen innebéar
ocksa en harmonisering av hastighetsgransen pa Riksvag 84 da strackan vaster om
Farila fram till anslutningen mot E45 i Alvros redan i nulaget ar skyltad 80 km/tim, med
undantag for lagre hastighetsgranser vid passage genom nagra tatorter pa strackan.

Med planerad ny strackning for E45 Rengsjon—Sveg far aven Riksvag 84 en ny
strackning in mot Sveg. Nybyggnad av vag utférs med god trafiksakerhetsstandard och
denna vagstracka anpassas darmed fran start till 100 km/tim. Nuvarande strackning
Alvros—Sveg kommer i samband med detta att nedgraderas till en lansvag dar
hastigheten sanks fran 90 km/tim till 80 km/tim.

Vidare véaster om Sveg visar utférda trafikméatningar att trafikflodet understiger 2 000
fordon i ADT, férutom genom Hede och Funésdalen dar trafikflodet &r 2018 uppgar till
cirka 2 700 fordon i ADT respektive cirka 3 900 fordon i ADT.

Pa strackan Hede—Langéa har sakerhetshojande sidoatgarder genomforts, vilket innebar
att strackan nu bedéms ha god standard, detta i kombination med lite bebyggelse och fa
anslutningar samt att trafikflodet understiger 2 000 fordon i ADT gor att det planeras for
att hoja hastigheten fran nuvarande 80 km/tim till 200 km/tim.

Planeringssteg 3: Analysera effekterna

Metoden med regional hastighetsdversyn innebar en kvantifiering av effekterna pa
regional niva, ingen vardering av dessa effekter presenteras dock i underlagsrapporterna.

7 Arsmedeldygnstrafik (ADT) &r en skattning av den genomshittliga trafiken under en dag under
aret, dvs den totala trafiken under ett kalenderar fordelas p& 365 dagar baserat pa ett antal
mattillfallen under aret som viktas samman.
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Namnet pa planeringssteget till trots &r detta endast en sammanstéllning fér de objekt
som foreslas fa en hojd hastighetsgrans. En sammanstallning har gjorts for de planerade
atgarderna i bade den nationella och den regionala planen som mojliggér hojd
hastighetsgrans i de aktuella lanen.

For Gavleborg presenteras inte nagra investeringsobjekt som medfér hastighetshéjningar
langs Fjallvagen-straket.

| Jamtland beréaknas effekterna for objekten Riksvag 84 Hede—Langa samt E45/Riksvag
84 Alvros—Sveg medfora en minskning av antalet dédade och svart skadade (DSS) med i
genomsnitt 0,4 personer per ar, en minskning av restiden med drygt 23 000
fordonstimmar per ar for person- och lastbilar sammanréaknat samt en 6kning av CO2-
utslapp med cirka 0,2 ton arligen, raknat vid planperiodens slut ar 2025. Utéver det
tilkommer effekter for strackan E45 Rengsjon—Alvros som med dragning i ny strackning
inte kan effektberdknas med samma metodik.

Tabell 1. Transportpolitiska effekter av planerade atgarder som medfor hojd hastighetsgrans ar
2025. (Pb = personbil, Lb = lastbil).

Riksvag 84 Hede— -0,01 -0,07 -4,41 -0,13 0,04
Langa

E45/Riksvag 84 -0,06 -0,25 -17,6 -1,09 0,17
Alvros—Sveg

Summa -0,07 -0,32 -22 -1,22 0,21

Den stora effekten kommer av ombyggnation av E45/Riksvag 84 kring Sveg med
anpassning av standard och hastighet.

2.5 Planeringssteg 4: Berdknade effekter av hastighetssankningar

Till skillnad fran planeringssteg 3, som behandlar effekter pa strackor som foreslas fa en
hojd hastighet, presenteras kvantifierade effekter for strackor som foreslas fa en sankt
hastighet endast aggregerat for lanet och inte per atgard.
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| Gévleborg presenteras effekterna for vagar inom det funktionellt prioriterade vagnétet
(FPV) dar de sammanlagda effekterna av hastighetssénkningar beréknas uppga till 23
farre dodade och svart skadade (DSS) per ar, 249 000 fler fordonstimmar per ar samt
minskade utslapp motsvarande 2 753 ton CO2 per ar, raknat vid planperiodens slut ar
2025. Strackor langs Fjallvagen-straket som ingar i detta ar Riksvag 83 Tonnebro-
Bollnds samt Riksvag 84 Ljusdal—Férila.

Tabell 2. Transportpolitiska effekter av foreslagna sankta hastighetsgranser ar 2025. (Pb =
personbil, Lb = lastbil).

Inom FPV -4,3 -18,6 233 16 -2 753
Summa -4,3 -18,6 233 16 -2753

For Jamtlands lan redovisas de aggregerade effekterna separerat pa strackor inom
respektive utom det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV). Langs Fjallvagen-straket
genom Jamtland planeras inte nagra hastighetssankningar varpa motsvarande tabell for
Jamtland inte tas upp har.

Planeringssteg 5: Samlat, nationellt forslag for justerade hastighetsgranser

Utifran de regionala analyserna har ett samlat férslag pa nationell niva tagits fram for
foérandring av hastighetsgranserna. | korta drag innebéar detta att hastigheten planeras att
hojas pa totalt 1 215 km medan hastighetsgransen planeras att séankas pa 4 292 km.

Hastighetsgranser langs Fjallvagen

Nuvarande hastighetsgranser langs Fjallvagen-straket presenteras i Figur 5. Framtida
hastighetsgranser baserat pa forslag i de regionala rapporterna for Gavleborg respektive
Jamtland presenteras i Figur 6. Utbver detta tillkommer den stérre ombyggnationen kring
Sveg med delvis ny strackning och sedermera andra hastigheter. D&
kartsammanstallningen i denna rapport baserar sig pa underlag for befintliga vagar fran
Trafikverket/Nationell VagDataBas (NVDB) ingar endast omskyltningen pa strackorna
Toénnebro—Bollnas, Ljusdal-Farila och Hede—Langa.
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Figur 5. Nuvarande hastighetsgrénser langs Fjéllvagen. Kélla: Trafikverket, NVDB. Copyright Geodatasamverkan.
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Figur 6. Foreslagna hastighetsgranser langs Fjallvagen baserat pa de regionala hastighetsanalyserna. Kalla: Trafikverket, NVDB samt egen bearbetning utifran regionala

rapporter med foreslagna féréndringar av hastighetsgranser. Copyright Geodatasamverkan.
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Metod

For att kunna vardera och prissétta effekterna av foreslagna hastighetsférandringar och
hur det paverkar enskilda objekt har Trafikverkets modell for berakning av Effekter vid
vaganalyser (EVA)8 nyttjats. Denna lyfts fram av Trafikverket sjalva for att studera
effekter av enskilda omskyltningsprojekt. EVA-programmet lampar sig for att analysera
vagobjekt utan stdrre trangselproblematik och anvéands ofta for att studera foréndrade
hastigheter och om- eller nybyggnad i landsbygdsmiljo. Programmet beréknar skillnader
mellan ett bas- och ett utredningsvagnat, dar den foreslagna atgéarden/férandringen
inkluderas i utredningsvagnatet. Programmet beraknar skillnader i restid, trafiksédkerhet,
emissioner samt drift och underhall. Vardering av parametrarna hamtas fran en
branschgemensam sammanstallning av kalkylvarden och analysmetod for
transportsektorns samhéallsekonomiska analyser vilken bendmns ASEK (Analysmetod
och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn)®. | EVA-programmet gors en
sammanstallning av effekterna éver hela den valda kalkylperioden.

Med utgangspunkt i de delstrackor som foreslas fa sankt hastighet langs straket har
delstrackan Ténnebro—Bollnas studerats i EVA-programmet, detta objekt anvands for att
visa pa principen och vilka effekter som slar pa vilket satt da atgarden studeras. Objektet
har valts i samrad med bestallaren utifran vagstrackans egenskaper (langd, trafikmangd,
geografi, anslutningar m.m.) och betydelse for hela vagstraket.

Objektet Riksvag 84 Hede—Langéa innehaller férutom en hojning av hastighetsgransen
aven sakerhetshojande sidoatgarder, detta investeringsprojekt forutsatts studeras separat
av Trafikverket. Andra atgarder langs straket Fjallvagen, sdsom ombyggnad i/forbi
tatorter, hastighetséversyn genom tatorter med mera studeras aven detta inom ramen for
andra projekt.

Som ett komplement till analysen i EVA utfors en fordelningsanalys for att belysa hur de
forandrade hastighetsgranserna paverkar olika grupper av trafikanter. | detta moment fors
ett resonemang om restiderna och hur férandrade restider riskerar att sl& for olika
grupper samt dven paverka medlemmarna i partnerskapet.

8 EVA star for Effekter vid Vaganalyser och ar Trafikverkets kalkylverktyg for att berakna och
vardera effekter foér nybyggnad eller ombyggnad av vagsystem i landsbygdsmiljé. Se aven
https://www.trafikverket.se/eva

9 ASEK star for Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn och ingar i
en serie styrande dokument gallande férutsattningar och modellverktyg som ska anvéandas i
analyser av och at bland andra Trafikverket.
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Slutligen lyfts ett resonemang om téankbara delstréackor dar det kan vara lampligt att se
Over hastighetsgranserna alternativt differentiera dessa. Dessa resonemang lutar sig dels
mot atgarder som leder till hastighetstkning pa strackan Hede—Langa men aven
pilotprojekt pa andra hall, bland annat i Jamtland, dar variabla hastigheter foreslas.
Gemensamt for dessa typer som lyfts i den regionala hastighetsdversynen for Jamtland
ar vagar med (relativt) god standard och laga trafikfloden. Forutom strackor med laga
floden gors aven ett forsok att lyfta forslag till fortsatt inriktning for prioritering av strackor
for ombyggnad for att vidmakthalla och/eller hoja hastighetsgransen i straket.
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Samhallsekonomisk kalkyl i EVA

Forutsattningar

Berékningar i RHA-verktyget!® innebar en schablonisering av linjeféring, vagtyp,
reshastighet, andel tung trafik m.m. och ar endast avsett att bedoma effekter pa
aggregerad niva och inte for enskilda objekt. For att studera effekterna for enskilda objekt
ska verktyget EVA!! anvandas.

Objekt som endast innebar en omskyltning men inte nagon forandring av trafiksituationen
i 6vrigt har en speciell hantering i EVA.1? Istallet for att rakt av justera
hastighetsbegransningen i utredningsvagnatet gors istéllet en justering av
friflodeshastigheten (hastigheten pa vagen vid situationer med lite trafik) samt
olyckssamband.1?

Jamfort med en vag byggd for den nya hastigheten visar tidigare studier pa nagot hogre
hastighet samt fler olyckor pa en vag som bara skyltas om, vilket ligger till grund for
metodiken att analysera dessa objekt. Implicit innebér detta &ven ett antagande om att ett
flertal forare inte tar hansyn till att hastighetsbegransningen andrats pa vagen och
fortsatter att kora enligt den tidigare hastighetsgransen da trafikflodet medger detta.

10 Regionala hastighetsanalyser (RHA) ar en éversiktlig metod for bedémning av trafiksakerhets-,
hastighets- och koldioxideffekter av omskyltning av hastigheter. Inom projektet har forslag till
férandrade hastighetsgranser tagits fram och sammanstallts per lan.

11 EVA star for Effekter vid Vaganalyser och ar Trafikverkets kalkylverktyg for att berdkna och
vardera effekter for nybyggnad eller ombyggnad av vagsystem i landsbygdsmiljo.

12 Trafikverket, 2017-03-16, Handledning analys av omskyltad hastighet i EVA
https://www.trafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c93a3dbell13e62aal98/handledning_omsk
yltad hastighet 171213.pdf

13 Trafikverket, 2018-04-01, Effektsamband for transportsystemet, Fyrstegsprincipen, Steg 3 och 4,
Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 6 trafiksdkerhet
https://www.trafikverket.se/contentassets/Oebc841761f74f56b31c6eba59511bca/byqa-

om/kapitel 6_trafiksakerhet.pdf
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| tidigare studier av hastighetssénkningar har hastigheten uppmatts fore (Vf) respektive
efter (Ve) atgard samt att den signifikanta effekten har berdknats dar sa ar majligt for
personbilar (pb), lastbilar utan (Lbu) respektive med slap (Lbs).1* De observerade
hastighetsférandringarna for olika vagtyper/hastighetsgréanser och fordonstyper redovisas
i Tabell 3 med aktuell vagtyp och féreslagen omskyltning markerat i fet stil.

Det innebar att for personbilar forvantas hastigheten forandras fran 88,5 till 85,2 km/tim
for situationer dar trafiken flyter relativt obehindrat, med hogre trafikfloden uppstar viss
kobildning och lagre hastigheter forvantas.

Tabell 3. Real hastighetsforandring pa statliga vagar beroende pa vagtyp (MV = motorvag, MLV =
motesfri landsvag) och hastighetsforandring.

MLV 110 till 120 1149  118,6 3,7 98 | 101,1 3,2 86,3 86

MLV 110 till 100 102,3 100 -2,3 924 919 84,7 84,2 -05
MLV 90 till 100 93,8 | 97,2 34 891 91 1,9 84,3 845
2kf 110 till 100 100,1 982 -19 924 924 825 827 0,3
2kf 90 till 80 885 852 -33 85 832 -19 80,6 79,6 -1
2kf 70 till 80 851 854 82,3 81,6 80 80
2kf 90 till 70 833 799 -34 803 787 75,9 748 -11

14 Trafikverket, 2018-04-01, Effektsamband for transportsystemet, Fyrstegsprincipen, Steg 3 och 4,
Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 4 tillganglighet
https://www.trafikverket.se/contentassets/Oebc841761f74f56b31c6eba59511bca/bygqg-

om/kapitel 4 _tillganglighet.pdf
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Bas- och utredningsvagnatet omfattar samma geografiska omrade i analysen och
stracker sig fran den sodra anden av Riksvag 83 vid Tonnebro och fram till infarten i
Bollnds med de narmast anslutande vagarna for att f& med effekten i ingdende
korsningar samt hantera férandringar i trafikflode p& vardera sidan av en korsning.

Total stracka pa Riksvag 83 som ingadr i modellens vagnat ar 48,3 km, varav 43,3 km
sanks fran 90 till 80 km/tim i utredningsvagnatet. Dessutom finns kortare avsnitt langs
strdckan samt genom vissa tatorter dar hastighetsgransen ar 70 km/tim eller lagre i
dagslaget vilket inte foréndras mellan bas- och utredningsvégnatet.

/

Figur 7. Vagnat som ingdr i EVA-analys av strackan Tonnebro—Bollnas, skarmbild fran EVA.
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Kalkylperiod och ekonomisk livslangd antas vara 60 ar enligt ASEK15, d& atgarden
framst avser "vag landsbygd”. | detta ingar forutsattning om arlig trafiktillvaxt for personbil
och lastbil for det aktuella lanet enligt Tabell 4.

Tabell 4. Trafiktillvaxttal fér Gavleborg for perioderna 2014—-2040 respektive 2014-2060 for lastbil
respektive personbil.

Lb 1,36 1,64

Pb 1,20 1,25

I EVA-modellens modul for trafiksdkerhet finns aven ett inbyggt antagande om att antalet
olyckor forandras nagot over tid, framst utifran en sékrare fordonspark.

e Dodade minskar med 2 % per ar over tid

e Svart skadade minskar med 1 % per ar éver tid
¢ Lindrigt skadade konstant dver tid

¢ Egendomsskador 6kar med 0,2 % per 6ver tid

Detaljerad information om kodningen, mindre justeringar i basvagnatet samt detaljerad
genomgang av respektive delstracka i stréket finns i separat arbets-PM for EVA som
finns bifogat detta dokument.

Resultat

Resultat for hela den valda kalkylperioden om 60 ar berdknas och summeras. Effekterna
summeras och raknas om till ett diskonteringsar som i ASEK?S vallts till &r 2020, basar for
priser (penningvarde) ar 2014 ars niva. Resultat fran EVA-kalkylen!® anges i formen
tusentals kronor (Kkr) i Tabell 5.

Under projektets livslangd har de kvantifierade effekterna summerats till totalt drygt 66,5
miljon kronor under hela kalkylperioden. De klart stérsta posterna &r negativa

15 ASEK star for Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn och ingar
i en serie styrande dokument gallande férutsattningar och modellverktyg som ska anvandas i
analyser av och at bland andra Trafikverket.

16 EVA star for Effekter vid Vaganalyser och ar Trafikverkets kalkylverktyg for att berdkna och
vardera effekter foér nybyggnad eller ombyggnad av vagsystem i landsbygdsmiljé.
23(33)
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restidseffekter om totalt drygt 200 miljoner kronor respektive positiva
trafiksakerhetseffekter (en minskning av dédade och skadade) som summerar till knappt
250 miljoner. Vidare finns betydligt mindre poster fér fordonskostnader, luftféroreningar
samt godskostnader som totalt sett beréknas vara positiva sett dver kalkylperioden. Det
innebar att utifrin den metodik som finns fastslagen for att analysera enskilda objekt for
hastighetssankning beraknas i detta fall kalkylen visa pa en positiv nettoeffekt d& vardet
av den forbattrade trafiksakerheten formar uppvaga de negativa effekterna av tkade
restider.

Tabell 5. Kvantifierade och varderade effekter i EVA for strackan Ténnebro—Bollnas.

Nettonuvarden (basvagnét - utredningsvagnat)
Diskonteringsar

EVA-beraknade effekter

Restidskostnader -203 234
Fordonskostnader 15 995
Godskostnader 224
Trafiksékerhetseffekter 247 805
Luftféroreningar(utslapp) 5839
Komfort 0
Summa EVA-beréknade effekter 66 628
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Analys

Fordelningsanalys

| ett forsok att belysa hur de foreslagna forandringarna av hastighetsgranserna paverkar
olika grupper av resenérer lyfts olika grupper och aspekter fram i ett férsok att synliggéra
vilka grupper som erhaller de storsta nyttorna/férdelarna av forandringen respektive vilka
som far den storsta negativa nyttan/nackdelen. Baserat pa de fordelningsaspekter som
lyfts i Trafikverkets metod fér samlad effektbedémning (SEB)!’ gérs nedan en ansats att
kommentera hur atgarden paverkar olika grupper.

Sett till k6n &r man nagot vanligare i personbilstrafiken vilket gor att de far nagot storre
effekter an kvinnor. | aktuellt projekt erhalls bade de storsta nyttorna i form av forbattrad
trafiksdkerhet men aven de storsta nackdelarna i form av 6kade restider. Kalkylresultatet
som helhet medger inte ndgon ytterligare uppdelning i form av att en viss effekt skulle
tillfalla endera konet i hdgre utstrackning.

| termer av lokalt/regionalt/nationellt/internationellt erhdlls de storsta effekterna pa
den regionala nivan, da en stor del av trafiken utgérs av regionala resor pa de aktuella
vagarna. Darefter foljer den lokala och nationella nivan, vilken av dessa tva som &r storst
torde bero pa vilken delstracka av strédket som asyftas och till viss del aven tidpunkt under
aret.

De storsta effekterna tillfaller Gavleborgs och Jamtlands 1an, dar den forsta paverkas pa
en langre stracka med hogre trafikflode. P& samma sétt tillfaller de storsta effekterna
Bollnas foljt av Soderhamns kommun da stréackan Tonnebro—Bolln&s ar den langsta som
ar aktuell i denna genomgang. De samhallsekonomiska effekter som ingar i kalkylen visar
pa en positiv nettoeffekt, men inkluderar inte regionalekonomiska omfordelningseffekter.

Sett till naringsgrenar bor transportféretagen fa de storsta nyttorna, da
hastighetsnedsattning till 80 km/tim inte ska medféra ndgon egentlig nedsattning av den
tilldtna hastigheten, dessa transporter bor darmed framst erhdlla nyttor fran den
forbattrade trafiksakerheten. | eller i anslutning till straket Fjallvagen finns flera
turistdestinationer dar besokare i relativt hog utstrackning ar beroende av vagtrafiken for
att ta sig dit. Analysen som utforts for strackan Ténnebro — Bollnas visar dock pa att
ovriga effekter, framst forbattrad trafiksakerhet, dverstiger varderingen av den dkade
restiden. Regionalekonomiska fordelningsaspekter med alternativa fardvagar/uppehall

17 Samlad effektbedomning (SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod fér planering,
beslut och uppféljning. Atgéardens effekter beskrivs utifrn tre oviktade beslutsperspektiv;
samhallsekonomisk analys, transportpolitisk malanalys och férdelningsanalys. Se dven
https://www.trafikverket.se/seb
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aterspeglas ej i denna kalkyl. En farhdga som lyfts &r att dessa riskerar att tappa i
attraktivitet mot andra destinationer vid dkade restider. Se aven kapitel 5.3 for ytterligare
resonemang kring turisttrafiken.

Det trafikslag som far de storsta effekterna ar vagtrafiken och framforallt
personbilstrafiken da atgarderna berdr vagsystemet och personbilstrafiken utgér den
storsta delen av denna trafik. Mindre effekter tillfaller godstrafik pa vag samt busstrafik da
dessa utgdr en mindre del av den totala volymen.

De aldersgrupper som far de storsta effekterna ar vuxna (18 — 65 ar) da atgarden till
storsta del paverkar biltrafiken, darefter gruppen aldre (6ver 65 ar).
Tidsvarden

Forandring av hastigheten paverkar olika grupper av trafikanter pa olika satt. Beroende
pa arende beddms trafikanter ha olika vardering av restider. | Tabell 6 presenteras ett
urval av tidsvarden for biltrafik for bade nationell och regional trafik samt i forekommande
fall aven uppdelat pa arendetyp.

Tabell 6. Urval av tidsvarden for (kvarvarande) biltrafik fran ASEK6.1.

Privata resor, kr/persontimme

Nationella resor

Normal aktid, kvarvarande trafik (kr/tim) 116 170

Regionala resor

Normal aktid, kvarvarande trafik (kr/tim) 93 63 137 93
Sammanviktat aktidsvarde, samtliga privata bilresor 94 139
(kr/tim)

Tjansteresor, kr/persontimme

Tidsvarde nationell/regional, kvarvarande trafik (kr/tim) 312 459
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Enligt kalkylvarden fran ASEK!8 har tjansteresor den klart hogsta varderingen av restider
medan regionala ovrigt-resor har det lagsta tidsvardet. Nationella resor har ett hdgre
tidsvarde &n de regionala resorna, men klart lagre &n tjansteresor. Tjansteresor far en
storre effekt pa totalsumman i kalkylen jamfort med exempel regionala 6vrigt-resor dar
exempelvis turisttrafik kan inga. | kalkylen innebar detta att férlangning av restiden for
regionala Gvrigt-resor far en lagre paverkan pa totalsumman jamfort med exempelvis
regionala arbetsresor eller tjansteresor.

Utover tidsvardena ovan for faktisk restid finns aven tidsvarden som kan nyttjas for att
exempelvis vardera restidsosakerhet (kr/tim standardavvikelse) eller férseningstid (kr/tim
fordrojd restid, vid storre storningar déar infrastrukturen inte fungerar).

Restidsfoérlangning

Den samhéllsekonomiska analysen som helhet visar att varderingen av restidsékningen
understiger de totala nyttorna av framférallt forbattrad trafiksékerhet med minskat antal
olyckor och lagre skadegrad for de olyckor som fortfarande antas ske.

| ett forsok att tydliggora effekten av de forandrade hastighetsgranserna ytterligare kan
nagra rakneexempel lyftas.

For strackan Tonnebro—Bollnas utgér den delstracka som far forandrad hastighet totalt
43,3 km. Med ett antagande om att fordon fardas exakt enligt den skyltade hastigheten,
det vill séga tidigare 90 km/tim och darefter 80 km/tim skulle restiden for de delarna langs
strackan ga fran knappt 29 minuter till knappt 32,5 minut, en férsamring pa cirka 3,5
minut. Med de verkligt uppmatta hastigheterna for olika vagstrackor som ligger till grund
for den samhallsekonomiska analysen i EVA, se dven Tabell 3, beddms dock
hastigheten andras fran 88,5 km/tim till 85,2 km/tim. Utifran de uppmatta hastigheterna
ger berakningen att restiden skulle andras fran knappt 29,5 minut till knappt 30,5 minut,
en skillnad pa cirka en minut. Langs strackan finns aven mellanliggande samhaéllen och
korsningar med lagre hastighet, vilket gor att hastigheten maste anpassas for dessa.
Accelerationen till den hdgre hastighetsgransen, oavsett om denna ar 90 eller 80 km/tim,
ar inte momentan vilket gor att den verkliga restiden blir nagot hogre &n i det férenklade
resonemanget.

18 ASEK star for Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn och ingar
i en serie styrande dokument gallande férutsattningar och modellverktyg som ska anvandas i
analyser av och at bland andra Trafikverket.

19 EVA stér for Effekter vid Vaganalyser och ar Trafikverkets kalkylverktyg for att berdkna och
vardera effekter foér nybyggnad eller ombyggnad av vagsystem i landsbygdsmiljé.
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Motsvarande resonemang kan aven tillampas for strackan Ljusdal — Farila dar
hastigheten planeras att sankas pa en delstracka om totalt cirka 9 km. Med antagande
om att fordon fardas exakt enligt skyltad hastighet skulle restiden 6ka fran 6 minuter till
cirka 6 minuter och 45 sekunder, en 6kning pa 45 sekunder. Baserat pa verkligt uppmétta
hastigheter skulle restiden ¢ka fran cirka 6 minuter och 5 sekunder till 6 minuter och 20
sekunder, en restidsférlangning om 15 sekunder. Aven har omges den féreslagna
strackan av tatorter/samhéllen med lagre hastighet vilket kraver visst avstand for
acceleration/inbromsning i anslutning till dessa. In frn vaster mot Farila ar hastigheten
80 km/tim redan i dagslaget, vilket gor att den sista delstrackan in mot sjélva Ljusdal
skulle harmonisera battre med denna hastighetsgrans.

Hede-Langa ar en delstracka langs Fjallvagen dar man istallet planerar att hoja
hastigheten, fran nuvarande 80 km/tim till 100 km/tim i framtiden. P& denna delstracka
som &r totalt 12 km har det genomforts trafiksakerhetshéjande atgarder. Med antagande
om att fordon fardas exakt enligt skyltad hastighet beraknas restiden sjunka fran 9
minuter till drygt 7 minuter, en sankning pa knappt 2 minuter. Da det géller hojning av den
skyltade hastigheten finns inte motsvarande empiriska underlag att utga fran vad galler
faktiskt uppmatt hastighet for trafiken och hur denna féréndras.

Turisttrafik

En viktig fragestallning som lyfts och som delvis ligger till grund for detta projekt galler
attraktiviteten for de destinationer som ligger vid/i anslutning till Fjallvagen-stréket. Sankt
hastighet och 6kade restider tros kunna paverka potentiella besokare i deras val av
destination.

For turisttrafiken borde de féreslagna foréandringarna av hastighetsgréansen vara av
mindre betydelse vid val av destination utifrdn de minuter det ror sig om enligt
rakneexemplet. FOr resenarer som fardas langs strackorna Ténnebro—Bollnas samt
Ljusdal-Farila berdknas total restidsokning vara knappt 4,5 minut med antagande om att
dessa fardas exakt enligt skyltad hastighet. Baserat pa verkligt uppmatta hastigheter ar
skillnaden knappt 1,5 minut. Trafik som férdas langs alla tre delstrackorna Ténnebro—
Bollnas, Ljusdal-Farila samt Hede—Langa beraknas fa en total restidsokning om cirka 2,5
minut om dessa fardas enligt skyltad hastighet, empiriska data saknas for en fullstandig
jamforelse av restiderna pa dessa tre delstrackor.

Resenarer fran sdder mot Jarvso forutsatts till stor del resa via Riksvag 83 och paverkas
endast av strackan Tonnebro—Bollnas. Resenarer mot Lofsdalen och Vemdalen paverkas
av restidsforlangningar pa strackorna Ténnebro—Bollnas och Ljusdal-Farila, samtidigt
som de kan fa nyttor av omdragning av vag kring Sveg. For resendrer mot Vemdalen kan
olika vagar véljas fran Sveg vilket paverkar om de far nytta av denna ombyggnation eller
ej. Resenarer mot Funasfjallen paverkas av delstrackorna Ténnebro—Bollnas, Ljusdal—
Farila samt Hede—Langa.
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Sett till en samhallsekonomisk kalkyl multipliceras effekter for enskilda med det totala
trafikflodet for att fa den totala effekten. Sett 6ver en langre period kan detta uppga till
betydande belopp vilket kapitel 4.1 visar. For enskilda resenarer vid enstaka tillfallen
sasom turisttrafiken framst antas vara spelar denna restidsférandring rimligen mindre
betydelse i val av destination.

Vid tidigare ombyggnationer av delstrackor langs E4 med forbattrad tillganglighet mot
Hudiksvall har en 6verflyttning av trafiken kunnat ses dar fler valjer att fardas langs E4 till
Hudiksvall och darefter Riksvag 84 Hudiksvall-Ljusdal istallet for langs Fjallvagen pa
strackan Tonnebro—Ljusdal. Denna 6verflyttning har kunnat observeras trots att den
beraknade restiden ar enstaka minuter langre langs det forstndmnda alternativet, men
battre framkomlighet och trafikskerhet har givit denna 6dverflyttning. En betydande del av
denna turisttrafik antas aga rum vintertid, detta medfor att det finns en osékerhet i
restiderna som kan antas vara storre 4n dessa enskilda minuter.

| destinationsbolagens egna undersokningar uttrycks dock bade att restiden som helhet
men Aven upplevelsen av restiden och hastigheten i forhallande till vagstandarden ar av
betydelse. Undersokningar indikerar exempelvis att kring 4 timmars restid ar ndgon form
av troskel for nar manga barnfamiljer upplever resan alltfér pafrestande och i manga fall
véljer en destination med kortare restider. Aterkommande forlangningar av restiden
riskerar darmed att bli ett hinder for turismens fortsatta utveckling. En naringsgren som ar
av valdigt stor vikt langs delar av straket och star for en stor del av sysselsattningen i
straket. Turismen &r en basnaring i Harjedalen. Minskade turister medfér minskad
omsattning och farre arbetstillfallen och &r en prioriterad fraga for kommunernas
fortlevnad. Andrade restider kan, som exemplet med E4 visar, dven paverka vagval vilket
gor foljdeffekter for naringslivet langs strackan, vilket dock ligger utanfér denna
samhallsekonomiska kalkyl.
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Delstrackor for fortsatt arbete med hastighetséversyn

For att forbattra trafiksdkerheten och tillgéngligheten ytterligare och stéarka Fjallvagens
attraktivitet bor ytterligare fokus laggas pa att fortsatta rikta in atgarder pa de strackor dar
det ger stor effekt. Storsta effekter nas vanligen dar trafikflodet ar som hogst vilket
innebar att fler far nytta av investeringen, beroende pa omgivningen och
markforhallanden kan dock dessa strackor aven vara valdigt dyra att atgarda. Som
exempel kan lyftas att strackor med hoga trafikfloden men som samtidigt har manga
anslutningar/omgivande bebyggelse riskerar att bli valdigt dyra och darmed ge mindre
nytta per investerad krona, uttryckt i exempelvis nettonuvardeskvot (NNK)2°. NNK innebar
att fran de summerade nyttorna 6ver kalkylperioden dras investerings- och
driftskostnader, vilket divideras med investeringskostnaden. NNK dver 0 innebar att
nyttorna ar stérre an kostnaden, medan det omvanda innebar att nyttorna med
investeringen inte motsvarar de totala kostnaderna.

Sett till att de regionala lanstransportplanerna har en mycket begransad budget for om-
och nybyggnadsatgarder behéver en avvagning goras. Det kan innebara att atgarder
foreslas for andra vagar an de med de absolut hogsta trafikflodena, bade utifran battre
NNK men aven utifrn stallningstaganden om att starka flera delar av lanet/regionen eller
en lagre investeringskostnad som ryms inom budgetramarna.

Pa sikt &r det dock av stor vikt att straket starks med trafiksakra lIdsningar som bibehaller
eller starker tillgangligheten i straket

Riksvag 83 Tonnebro-Stratjara

En delstracka som lyfts fram av partnerskapet Fjallvagen som lamplig fér ombyggnation
ar exempelvis Tonnebro-Stratjara langs Riksvag 83. Delstrackan &r cirka 13 km och géar
framst genom skogsmark langs langa avsnitt med rakstrackor, med begréansat antal
anslutningar och lite bebyggelse, strackan har heller ingen kollektivtrafik/busshallplatser
eller cykelstrak vilket medfor minimalt antal oskyddade trafikanter. Det uppmatta
trafikflodet pa strackan mattes &r 2018 till 2 840 fordon i ADT2L, varav cirka 430 tunga
fordon.

Linjeforingen, vagrummet och franvaron av oskyddade trafikanter gor att strackan till stor
del upplevs anpassad for hogre hastigheter. Den typ av generell hastighetsséankning som

20 Nettonuvardeskvot (NNK) berdknas enligt (nyttor — investeringskostnad — driftkostnad)
/investeringskostnad

21 Arsmedeldygnstrafik (ADT) &r en skattning av den genomsnittliga trafiken under en dag under
aret, dvs den totala trafiken under ett kalenderar fordelas p& 365 dagar baserat pa ett antal
mattillfallen under aret som viktas samman.
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foreslas langs med strackan kan innebara en stor risk ar att hastighetsefterlevnaden blir
valdigt I1dg om inte nagra andra atgarder, sdsom exempelvis hastighetskameror,
tilkommer. Detta kan aven ses i de empiriska underlag som ligger till grund for kalkyler
for omskyltning i EVA22, dar en sankning fran 90 till 80 km/tim i genomsnitt endast
medfort en faktisk sankning pa 3,3 km/tim i medelhastighet.

Baserat pa tillganglig olycksstatistik bor det vara mgjligt att antingen inrikta investeringar
mot sarskilt problematiska platser alternativt ha lagre hastighet pa dessa problematiska
punkter. Med information till trafikanter om sarskilt olycksdrabbad vagstracka och dartill
horande lagre hastighetsgréns torde acceptansen fér denna vara betydligt hogre jamfort
med generell hastighetsséankning dver atskilliga kilometer eller mil.

Utifran strackans karaktaristik och dess trafikintensitet bedoms den aven vara en lamplig
forsta delstracka for mittseparering som en slags 6vergang for trafikanter som kommer
fran E4 med dess mittseparering fram mot Ténnebro. Delstréackan &r aven av strategisk
betydelse for hela vagstraket och kopplingen mot Gavle—Uppsala—Arlanda—Stockholm.
Forbattringar har bidrar till att ytterligare knyta samman Gavleborgs inland med
residensstaden samt gynnar aven trafik till exempelvis de destinationer som ingar i
partnerskapet.

Investeringar i mittseparering skulle, forutom den férbéattrade trafiksakerheten, aven
kunna mojliggora hojda hastighetsgranser pa strackan med lagre restider (onyttor) som
foljd. For att hantera platser med svarare geografiska forutsattningar och halla nere
investeringskostnaden kan det vara nddvéandigt att jobba med kortare delstrackor av
typen 1+1, det vill sédga ett korfalt i vardera riktningen med mittseparering istallet for ofta
férekommande 2+1.

Riksvag 84

Utdver den stdra delen av Riksvag 83 bor det aven vara mojligt att kunna se dver
nuvarande hastighetsgranser pa delar av Riksvag 84 mellan exempelvis Féarila—Alvros
samt vaster om Sveg och vidare mot norska gransen. Vagstrackorna har pa langa avsnitt
fa anslutningar och lite omgivande bebyggelse samtidigt som det uppmaétta trafikflodet
understiger troskelvardet p& 2 000 fordon i ADT23 vilket &r en grans for nar vagar ska ha
mittseparering vid hastigheter 6éver 80 km/tim. Hojning av hastighetsgransen kan bidra till

22 EVA star for Effekter vid Vaganalyser och ar Trafikverkets kalkylverktyg for att berakna och
vardera effekter fér nybyggnad eller ombyggnad av végsystem i landsbygdsmiljé.

23 Arsmedeldygnstrafik (ADT) &r en skattning av den genomsnittliga trafiken under en dag under
aret, dvs den totala trafiken under ett kalenderar fordelas p& 365 dagar baserat pa ett antal
mattillfallen under aret som viktas samman.
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att forbattra framkomligheten pa strackan, men innebar samtidigt en viss okad olycksrisk
utan mittseparering.

Avsnitt med hastighetsnedsattningar och/eller atgarder kan komma att vara nédvandiga
vid vissa korsningspunkter pa samma satt som vissa trafiksakerhetshojande atgarder
gjorts for strackan Hede—Langa. En hojning av hastigheten pa dessa delstrackor skulle
bidra till att sénka de totala restiderna mot exempel Harjedalen och Jamtlands
fjalldestinationer. En svarighet i sammanhanget ar dock att under de mest trafikintensiva
dagarna overstiger trafiken med stérsta sannolikhet dessa troskelnivaer for trafikflodet
vilket anda kan tala for att bibehalla den nuvarande hastighetsgransen.

En mindre vanlig 16sning ar att inféra variabla hastighetsgranser som varierar beroende
pa trafikens intensitet, pa sa vis att hastighetsgransen satts till ett lagre varde vid hoga
floden och tvartom. Variabla hastighetsgranser anvands framst i de storre stdderna med
koproblematik men utvarderas dven pa nagra delstrackor i Jamtland med tydlig variation i
trafikfloden mot fjalldestinationer. Pilotprojektet pagar under perioden 2016—2021. En risk
med variabel hastighet kan vara en otydlig trafiksituation och att de far en lag acceptans
och snarare bidrar till en otydlig trafiksituation da kopplingen mellan hastighet och
trafikflode inte upplevs lika tydlig.
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Diskussion

Denna analys baseras pa de hastighetsandringar som nu ar féreslagna av Trafikverket
langs Fjallvagen. Objektet Ténnebro—Bollnds som analyserats har endast jamférts med
nuvarande hastighetsgréanser och inga forandringar i ovrigt. Effekterna ér berédknade utan
att jamfoéras med nagon form av investeringskostnad for omskyltningen. | detta skede
finns det inget utredningsalternativ formulerat vad géaller eventuella investeringar och
delstrackor med olika hastighetsgranser. Det gor att det i nulaget inte gar att stalla olika
alternativ mot varandra for att se vilket alternativ som ger storst nyttor.

Vad géller turisttrafiken ar restider till resmalet en av flera viktiga aspekter vid val av
destination. Tidigare utférda understékningar av destinationsbolagen visar att restider ar
en av flera faktorer som kan spela in vid val av destination och att det tycks finnas nagon
form av troskelvarde nar den totala restiden ar alltfor lang, sarskilt tydligt har detta
observerats for barnfamiljer. | undersékningar har aven framkommit att man upplever
resan som langre da hastighetsgranserna anses omotiverat laga i forhallande till vagens
standard och omgivning vilket &ven problematiseras i denna rapport med langa strackor
som sanks rakt av.

Forutom restiden och avstandet som sadant ar aven faktorer som ovana vid att kora i
vintervaglag, snofall och hinder mot dubbdéack i delar av landet andra faktorer som oroar
eller kan forsvara for resenérer. Vagens standard, bade sett till eventuell separering och
underhall sval som hastighetsgranser har i vissa fall paverkat resenéarer att vélja
alternativa vagar. Med tidigare upprustning av E4 mot Hudiksvall har man observerat att
delar av trafiken valjer E4 till Hudiksvall och darefter Riksvag 84 mot Ljusdal istéllet for att
vélja Fjallvagen pa strackan Tonnebro—Bollnds-Ljusdal, detta trots att restiden enligt
skyltad hastighet ar ndgot hogre totalt.

Som en fortséttning p& denna analys och som stod i inriktningen med fortsatt arbete for
prioritering av tillgéngliga medel vore det av intresse att genomféra en pilotstudie for att
ytterligare testa alternativa kriterier for exempelvis mittseparering som kan tillampas for
regionala vagar, sdsom Fjallvagen.
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