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www.g-free.com  Twitter@QFreeASA




2 - SEPTEMBER 2013

HELA DENNA TEMATIDNING AR EN ANNONS FRAN MEDIAPLANET

Robust infrastruktur ger flera vagar till jobb och tillvaxt.
Dess punktlighet hjalper oss alla med livspusslet
i vardagen och arbetslivet.

Robust infrastruktur
betyder okad livskvalitet

Catharina EImsiéter-Svard
Infrastrukturminister (M)
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"Med kreativitet
och innovation
hittar vi Iosningar
pa dagens och
morgondagens
utmaningar.”

Or manga ar det fra-

gan om livskvalitet.

Darfor ar det viktigt
att tdnka gransover-
skridande nér det gal-
ler savidl planering
som funktion, samt
att verkligen vara effektiv och
smart med de resurser som star till
buds.Nérvi bygger samhéllen som
ska vara funktionella och hallbara
over tid maste infrastruktur, resor
och transporter, hinga ihop med
byggandet av bostader. Det galler
att se hela resan fran dorr till dorr.

Fokusera pa arbetspendling
Lika viktigt ar det att tinka gréans-
overskridande mellan transport-
slagen. Varje transportslag maste
fungera vil var for sig - for fram-
komlighet, sidkerhet och miljo-
maéssighet. Men tillsammans kan
de fungera dnnu battre. For gods
handlar det om effektiva floden
och omlastningar medan det for
oss manniskor ar viktigt att gang-
och cykelvigar ansluter till buss
och tag, eller att det ar latt att
parkera for att gora smidiga byten.

Infrastrukturen maste &ven vara
gransoverskridande over savil
kommun-, som lans- eller lands-
grans. Det gor att vi nu fokuserar
pa@ mainniskors arbetspendling

utifrdn att vi sillan arbetar och
borien och samma kommun, eller
ens lan. Samma sak géller godset
som ofta kommer in till, eller gar
ut Sverige, via en hamn och maste
ha bra och strategiska landanslut-
ning pavag eller jarnvag.

Innovativa lésningar
Aldrig tidigare har sa manga rest
eller transporterat pa jarnvigen.
Det blir bade trangt pa befintliga
spar och det sliter pd en redan
sliten bana. Det dr egentligen en
positiv framgang som ger oss nya
utmaningar. Vi ska kunna kom-
binera framkomlighet pa vigar
och jarnvag samtidigt som mer av
underhall sdkert ska kunna utfo-
ras pa samma omrade.Regeringen
har kraftigt hojt anslagen for drift
och underhall de senaste &ren och
mer kommer framdver. For perio-
den 2014-2025 har vi 6kat pa ansla-
get for drift och underhall till 241
miljarder kronor pa vag och jarn-
vag. Darutover har 281 miljarder
kronor avsatts for att utveckla he-
la transportsystemet for att bygga
om och bygga nytt. Sammantaget
ar det 522 miljarder kronor som ska
gora det enklare att ta sig till job-
bet och stdrka Sveriges konkur-
renskraft.

For att veta att vi anvdnder

pengarna ritt har Trafikverket
inventerat vad som behdover goras,
nér det kan goras och kostnadsbe-
riknat det. Regeringen har daref-
ter anslagit medel.

Nu giller det att med innovativa
16sningar uppmuntra entreprend-
rer att anvinda saval teknik som
funktionella 16sningar for att ge-
nomfora detta. Rent formellt har
aven en ny planeringsprocess an-
tagits for att férenkla och forkorta
ledtidervid beslutande av ny infra-
struktur.

Besitter stor konkurrens
Ingen kedja ar starkare &n sin
svagaste lank. Darfor dr samar-
bete viktigt liksom att inhdmta
kunskap och erfarenheter interna-
tionellt.Forskning och demonstra-
tion av 16sningar kommer fortsatt
att vara prioriterat till exempel
hur vi bygger effektivare, eller
testar ny fordonsteknik. Sverige
har stor kompetens historiskt pa
transportomradet.

Detta ska vi anvéinda i en ny tid
for var egen konkurrenskraft for
att oka landets tillvixt och skapa
nyajobb.Sverige dr och ska fortsatt
varaett gottland attleva,bo och ar-
beta i. Med kreativitet och innova-
tion hittar vi 16sningar pa dagens
och morgondagens utmaningar.

Lasse Holm
Verksamhetschef Q3-Forum for hallbara
transporter

FOTO:Q3

”En gemensam standard
som Q3 underlattar for
kopare att stélla ratt krav
och for transportséljare att
leverera ratt kvalitet..”
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E16 ar av stor vikt for néringslivs- och turismutvecklingen i de bada landerna. Straket gar fran Bergen
genom Norges vackra fjord- och fjdllandskap och passerar Gardermoens storflygplats och Gléamdals-
regionen. Genom Sverige ar E16 matarstrak fér norra Europas stérsta vintersportomrade och Sveriges
stérsta exportindustri- och turistnaringsregion utanfor storstadsomradena. P sitt Gstra avsnitt passerar
E16 rakt igenom MellanSveriges LogistikNav, Borlange-Gévle, och knyter an till Gavle hamn.

Gransoverskridande strak-
perspektiv praglar nya E16

En viktig faktor for regeringen i den pagdende nationella planprocessen for
transportsystemet 2014-2025 ar det gransoverskridande strakperspektivet.
Sarskilt strategiskt viktiga att prioritera for E16:s utveckling ar de riks-
gransoverskridande investeringarna som knyter nationerna narmare varandra.

For E16 innebar detta mot Norge investeringar i Granslanken Kongsvinger-
Torsby och mot Finland och Ostersjéregionen investeringar i Gavle Hamn.
Ett utvecklat E16-strak effektiviserar dven transporterna fran norra Norge,
norra Sverige och dven norra Finland till Osloregionen, genom att kunna ga
via E45 alt E4 och E16.
Partnerskap E16 pa svensk och norsk sida har under senaste aret genomfért
tvd omfattande studier, som fokuserar pa hela strakperspektivet: “Skandina-
visk systemanalys for E16 Bergen-Oslo-Gavle” och "Pilotprojekt for granslank-
en Kongsvinger-Torsby pa E16”

Lds mer pa: www.E16.se

d

l E16 Gavle - Oslo

REGION DAL<RNA
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GAVLEBORG




COMTR

Stockholm

Stockholm &r en av Europas mest snabb-
vdxande stdder och berdknas ha ungefédr en
miljon fler inv8nare till 2070.

En snabbt
vaxande stad

For att klara av en vixande stad ur ett infrastrukturellt avseende och ur ett
héllbarperspektiv sa krivs satsningar i form av utbyggnad av tunnelbana och
nya bostider.

— Stockholm vixer s& det knakar. Vi har brist pd bostader och trafikkapacitet.
Vi skulle kunna anvinda marken dar tunnelbanan gar pa ett bittre sitt, genom
att bygga lokaler for uthyrning och bostéder. Vi vill vara med och sédkerthetsstal-
la att det finns bade bostader och héllbar kollektivtrafik for ett vixande Stock-
holm och for kommande genereationer, sager Peter Viinapuu VD fér MTR.

Hoéga krav pa kollektivtrafiken

Alla nya framtida invanare méste ges mojlighet att kunna bo, arbeta och resa i
staden. Bara idag reser 1,2 miljon manniskor dagligen i Stockholms lokaltrafik,
vilket kraver en toppniva for att resenéren ska fa en bra upplevelse.

—Var ambition &r att utveckla och skapa en tunnelbana i varldsklass, vilket
handlar om en siker, trygg och pélitlig tunnelbana. Det ar vildigt manga
personer som dagligen dr beroende av ett fungerande system, avslutar Peter
Viinapuu.

\.

Var ambition &r att utveckla och skapa en tunnelbana i varldsklass, sager Peter Viinapuu. Foto: Fredrik Hjerling

A COMPANY OF Ture No8, Stockholm
CONSOLIS y : Arkitekt: Vera Arkitekter. Byggherre: Wallenstam

TrOga fasader ar smartare

Den framsta fordelen med véara tunga fasader &r att de har en troghet
for temperaturférandringar som gér att de behaller och magasinerar
inomhusvarmen. Tunga fasader byggs med tjocka sandwichvaggar —
tva betongskivor med isolering mellan ger en barande fasad utan risk
for koldbryggor.

Resultatet ar ett tatt hus med ett jamnt och skont inomhusklimat
som minskar miljdbelastningen och energikostnaden. Konstruktionen
ger ocksa en ovanligt bra ljudisolering, s& de tunga fasaderna
fungerar utmarkt for nybyggen i bullrig stadsmiljo. Las mer pa
strangbetong.se/fasader.

&% STRANGBETONG

Smartare byggande

stambanan.com

27 kommuner, fem regioner och naringslivet i samverkan

KARLSKRONA Sveriges
viktigaste

jarnvag maste

bli battre!

Valkommen till Nordic Rail i Jonkoping
8-10 oktober for att fa veta mer!
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Sveriges infrastruktur ar en viktig del i var sasmhallsutveckling och
har en stor paverkan pa var ekonomiska tillvaxt.

En god infrastruktur kan minska urbaniseringen i de stora
staderna och skapa fler arbetstillfallen pa annan ort.

EN GOD INFRASTRUKTUR
LEDER TILL HALLBAR TILLVAXT

UTVECKLING

TILLVAXT

Ett lands fungerande infrastruktur ar
en av grundforutsittningarna for fore-
tagande och en hallbar ekonomisk till-
véaxtialla delar avlandet. Fler ménniskor
i arbete och fler vixande foretag okar
trycket pa landets infrastruktur.

- Arbetsmarknadsregioerna vidgar sig
och den rorliga arbetsmarkanden gor att
man har littare att hitta ratt personal
och jobb. Det ar positivt, inte minst for
befolkningsutvecklingen, men helt klart
for hela Sverige och Sveriges BNP, sdger
Abbe Ronsten, kommunstyrelsens ord-
forande i Saters kommun och ordférande
iDalabanans Intressenter.

Stor del i samhaillsutvecklingen
Varje dag gors det i genomsnitt 13,4 mil-
joner resor och transporter av gods till
ett virde av ndrmare 4 miljarder kro-
nor, som passerar landets grinser. Bra
transporter och resor underlédttar bade
maénniskans och foretagens vardag, det
behovs for att vi ska kunna ta oss mellan
hem och arbete. En férutsattning for att
Sverige ska kunna fortsitta vara starka
inom handeln och kunna ha ett fung-
erande och effektivt internationellt
utbyte avvaror och tjanster.

- Det dren stor delivart samhaéllsutveck-
ling, tillexempel genom att fa manniskor
att dka mer i kollektiv trafiken, vilket ju
dven paverkar miljon positivt, sdger Per-
Olov Rapp, kommunalrad i Sala kom-
mun samt vice ordférande i Dalabanan.

"Jag tror vi maste

lagga mer fokus pa
infrastruktur, det ar det
som gor att vardagen
fungerar for manniskor.

Kréaver bra kommunikationer
Liksom att bra kommunikationer och
transporter ar en stor del av folks vardag
ar det dven en viktig del i var samhalls-
utveckling, det finns ett starkt samband
mellan ekonomisk tillvixt och regions-
forstoring. De storre stdderna blir allt
trangre, mer trafikerade och svérare att
hitta bostad i. Regionerna behéver dar-
med en mojlighet att vara attraktiva for
att lyckas behaélla och locka till sig fler
foretag, vilket da kraver bra kommuni-
kationer. En pataglig sarbarhet finns dar
belastningen ar som hogst, det vill sdga
i storstiderna, dir manga méanniskor
berors om tillexempel tag inte ari tid.

FOTO: CARL-HENRIK RAPP.

e
]
H
g
H
g
2

PROFIL

Per-Oiov

Rapp
M Yrke: Kom-
munstyrelsens

-Jag tror vi maste ldgga mer fokus pa
infrastruktur, det ar det som gor att var-
dagen fungerar for ménniskor. Vi kan
inte ha en infrastruktur som gor att tag
inte gar pa vintern eller inte ar tillrack-
ligt snabba och effektiva,det dr nagot vi
maéste atgarda,sdger Per-Olov Rapp.

-Vi kan inte bygga bort alla flaskhal-
sar utan vi maste se till sa att inte all tra-
fik ska ga igenom Stockholm, det hand-
lar om att férdela trafiken utanfor Stock-
holm, menar Abbe Ronsten.

ordférande i . .

Sala samt vice En bra livskvalitet

ordférande i For att minska urbaniseringen med bade
Dalabanans trangboddhet och trafikbelastning och
Intressenter.

&l

ni en geografisk spridning 6ver helalan-
det och 6ka den regionala tillgdngen pa
arbetstillfallen kravs alltsa satsningar
paSveriges jarnvigar och vagar.
-Genom bra kommunikationer och
transporter sa kan vi avlasta storsta-
dernas urbanisering med bostadsbrist
och trafikstockningar genom att folk

Abbe kan bo pa mindre orter men jobba i de
Ronsten storre staderna. Pa sa satt skulle mann-
B Yrke: kom- iskor kunna fa en fin livskvalitet med
munstyrelsens bra natur, bra skolor och friluftsliv,sdger
ordférande

| Sters komun | Per-Olov Rapp.

samt ordférande

i Dalabanans EMELIE VON PLATEN
Intressenter.

redaktionen@mediaplanet.com

gruppen och kommunalrad i Skévde.

maste till. Leif Walterum berittar mer:

— Véstra Stambanan tillhor Sveriges mest
trafikerade banor med bade tung gods-
trafik och snabb persontrafik. Efterfragan
pa tagléagen ar fler &n vad kapaciteten pa
huvudstraket medger och behovet av mer
kapacitet dkar snabbt. Det som finns med i
forslag till nationell plan for tranportsystem-
et 2014-2025 racker inte, konstaterar Leif
Walterum, ordférande i Vastra Stambane-

aven fortsattningsvis efter 2025 att ha bristande kapacitet,

Mer kapacitet pa Vistra
Stambanan ar av nationellt intresse!

forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-

robusthet, punktlighet och tillgdnglighet. Detta kommer 20257

paverka savil gods- som persontrafiken negativt.

11 miljarder

Regionstyrelsen i Vistra Gotaland ar inne pad samma
spar som Vistra Stambanegruppen. I dokumentet Mal-
bild Tég 2035 konstateras att ytterligare 11,2 miljarder
kronor i infrastrukturatgirder maste till for att klara det
framtida behovet av snabbtag, godstag och regiontdg.

® Bygg snarast ut banan till fyrspar Goteborg-
Partille, inklusive ny anslutning via Sévenas
rangerbangard.

o Avsatt medel i planen for att snarast starta planer-
ingen av ytterligare dubbelspar Partille-Alingsas.

* Anlagg langa omkérningsspar sa kallade
tresparslosningar Alingsas-Hallsberg.

Leif Walterum, (C), kommunalrad i Skévdesech
ordforande i Vastra Stambanegruppen.

Vistra stambanan binder ihop Stockholm och Géteborg
och ér av nationellt intresse. Den sparbundna linken
fungerar idag som en aorta for godset till och fran Gote-
borgs hamn, Skandinaviens storsta. Efter en analys av de
investeringar som foreslas fram till ar 2025 kan Vistra
Stambanegruppen konstatera att ytterligare atgarder

~Trots de atgirder som foreslas i forslag till nationell
plan for transportsystemet 2014-2025 kommer banan

Den berikningen giller strickan Laxa-Goteborg.

- Det finns manga utredningar och rapporter och alla
visar att trafiken 6kar. I Persontrafik och godstransporter
2010-2030 berdknar man en 6kning av godstransporter-
na med 35 procent. Kapacitetsutredningen 2012 visade
att taket dr natt, berdttar Leif Walterum.

Konkret férslag

Vistra Stambanegruppen lamnar fyra forslag till regerin-
gen som man bedémer nédvandiga for att méta behoven
av Okad trafik. De finns i dokumentet ”Yttrande Gver

o Fullfélj dubbelspéaret Sodertélje C — Sédertalje
hamn.

- Vivet att behoven av 6kad trafik vida verstiger kapac-

iteten pa Vastra Stambanan. Tidigare utredningar visar
att det krévs stora atgirder for att méta den berdknade
6kningen. I sammanhanget fortjinas det att papeka att
de historiska trafikprognoserna alltid berdknat en lagre
okningstakt dn det verkliga utfallet. Darfor maste det
till en kraftig kapacitetsh6jning for att mota dagens och
morgondagens behov, sager Leif Walterum.

FAKTA Vastra Stambanegruppen
bestar av atta engagerade kommuner
langs Vastra Stambanan. Gruppen

arbetar nara Vastra Gotalandsregionen,

Trafikverket, Goteborgs hamn, nérings-
livet, kommunalforbunden, med flera
som har intresse av att huvudstraket
mellan Stockholm/Malardalen och
Véstra Gotalandsregionen utvecklas.
www.vastrastambanan.se
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HALLBAR EKONOMISK TILLVAXT Ett lands fungerande infrastruktur ir en
av grundférutsittningarna for foretagande och en hallbar ekonomisk till-
vaxti alla delar av landet. Fler manniskor i arbete och fler vixande foretag

kar trycket pa landets infrastruktur.

FOTO: THINKSTOCK
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Nar staden vaxer behovs

KOLLEKTIVTRAFIK

Stockholm kommer snart att vara
den snabbast viaxande storstads-
regionen i Europa, en vaxande
stad dr beroende av en utbyggd in-
frastruktur med en fungerande
kollektivtrafik.De norradelarnaav
Stockholm som Sigtuna och Upp-
lands Vasby tillhor de kommuner
som véaxer allra mest. Manga fore-
tag behover nya etableringsom-
raden med tillgdnglighet till kol-
lektivtrafik och bostéder. Sveriges
idag storsta arbetsplats, Arlanda
flygplats sysselséitter upp emot
17000 méanniskor dagligen. Man
planerar nu for att skapa 50000
nyajobbiomradet.

Kravs hog tillganglighet
-Stockholm &r hela sveriges
arbetsmotor, drivmotorn i svensk
ekonomi. Tittar man pa Stock-
holm och pa den tillvaxt som sker
nu, inte minst i befolkning, sa sker
den i norra Stockholm. Om alla
dessa tusentals nya jobb kommer
skapas sid behéver dessa méann-
iskor som ska jobba pa Arlanda,
dels bo nagonstans och sen maste
tillgdngligheten vara hog mellan

! g N 4 Per-Erik
r}“\‘ & s Kanstrém
_:’.!j

Thea y 3 \ Kommunalstyrelsens
| ordférande Upplands

1]

» Vasby, aven ordfo-
™| rande fér samverkan
mellan kommunerna
och Arlanda.

FOTO: PRESSBILD

Sa har aker du med
kollektivtrafik till Arlanda
(Med reskassa)

Pendeltag till Arlanda, ca
35 minuter.

Pendeltag till Marsta, buss
till Arlanda,
ca 60 minuter.

Flygbussarna eller Swebus
till Arlanda,
ca 35 - 55 minuter.

Arlanda Express,
ca 20 minuter.

grannkommunerna och Arlanda,
siager Per-Erik Kanstrém, Kom-
munalstyrelsens ordférande Upp-
lands Vasby, aven ordférande for
samverkan mellan kommunerna
och Arlanda.

Detta kriver en béttre infra-
struktur fran Stockholm ut till
Arlandakommunerna runt om.
Att sikerstilla Arlanda som fort-
satt nationellt nav och att klara
konkurrensen med exempelvis
Kopenhamn é&r en viktig fram-
gangsfaktor for hela Sverige. Ur
en miljoaspekt ar en satsning pa
en utbyggnad av kollektivtrafiken
viktig, att fa manniskor att lamna
bilen hemma och ta sig till jobbet
kollektivt,ar ett stort plus.

Stor utvecklingspotential
Idag gar pendeltaget ut till
Arlanda, vilket gynnar hela Stock-
holmsomradet och den som bade
jobbar eller vill ta sig kommunalt
ut till Arlanda. Tidigare gick pen-
deltaget fran Upplands Visby. En
forlangning av Roslagsbanan ar
ett forslag pa en okad tillganglig-
het ut till Arlanda och som skulle
kunna ses som en viktig insats och
en Okad tillganglighet for de 6stra
kommunerna.

-Nar man pratar om en vision
om att ha 50 000 arbetsplatser runt
Arlanda sa ar det inte enbart kopp-
lat till att operera sjilva flygplat-
sen och den kringliggande verk-
samhet, det handlar ocksa om val-
fardsverksamheter, kontor och
handel. Om all denna verksamhet
ska finnas har si beh6ver mann-
iskor komma till och fran arbetet
och hem.Jag tror ocksé att det gar
att fa en bra livskvalitet om man
kan bo hyfsat néira arbetet. Vi ser
en stor utvecklingspotential for
de kommuner som ligger i Arlan-
das naromraden, att skapa fler bo-
stader och arbeten och vara en del
av en vdxande storstadsregion,
menar Per-Erik Kanstrom.

EMELIE VON PLATEN
redaktionen@mediaplanet.com

REINERTSEN

REINERTSEN ar en teknikkonsult som har funnits i Sverige
sedan 1990. Var norska verksamhet startade 1946. Helt
sedan starten har vi utfort uppdrag inom infrastruktur. Vi ar
verksamma i alla skeden fran forstudier till drift och under-
hall. Vara projekt har ofta en hog teknisk niva dar vara kunder
viljer oss for var langa erfarenhet och djupa kunskap.

Vi deltar for narvarande i flera av de storsta infrastruktur-
projekten i Sverige och Norge med manga olika kompetens-
omraden sasom,; bro, vig, va, trafik, buller, elektro, landskaps-
arkitektur, geoteknik etc.
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Viktiga fragor _att diskutera pa MASsorna ar
hur vi kan starka Sveriges internationella
| hj"lp av transport och

konkurrenskraft ne

Tionde gangen gillt for Nordic Rail
och Future Transport pa Elmiamassan

Den 8-10 oktober samlas
den nordiska jarnvags- och
transportbranschen pa
Elmiamaéassan i Jonkoping.
Da ar det dags for Nordic
Rail och Future Transport,
tva av branschens viktigaste
motesplatser.

MASSA

TRANSPORT

Sedan 1995 arrangeras Nordic Rail
och Future Transport vartannat
ar. PA méassorna, som i ar arrange-
ras for tionde gdngen,samlas sven-
ska och internationella foretag,
politiker, branschorganisationer
och experter.

Parallellt med Nordic Rail
arrangeras transportbranschens
moteplats Future Transport, som
i ar fokuserar pa 6vergripande in-
frastrukturella utmaningar,exem-
pelvis placeringen av framtidens
internationella transportnoder
och utformningen av framti-
dens trafikslagsovergripande
transportsystem. Manga beso-
kare passar pa att besoka bada

maéssorna,som har ett gemensamt
seminarieprogram.

-Vi har reviderat seminariepro-
grammet pa arets maéssa. Vi er-
bjuder totalt 45 seminarier som
erbjuder saval ett fordjupat som
ett overgripande fokus pa centrala
transportfragor, exempelvis.
Varje konferensdag arrangeras
ett nyckelseminarium, dar disku-
teras transportfragor utifran ett
overgripande perspektiv. Manga
utstdllare arrangerar dessutom
egna seminarier och aktivite-
ter i sina montrar, siger Jorgen
Nystrom, projektledare for Nordic
Rail och Future Transport.

Svenska transportplanen
-Ett &mne som férmodligen kom-
mer att diskuteras flitigt ar inf6-
randet av ERTMS, European rail
traffic management system. Den
svenska transportplanen,som pre-
senterats i borjan av hosten, ar for-
stas ett &mne som &r hogaktuellt
for de flesta besokare. Planen kom-
mer att diskuteras och belysas ut-
ifran ménga perspektiv, siager
Jorgen Nystrom.

En nyhet pa &rets méssa &r
Trafikverkets matchmaking-
dagar. Trafikverket soker fler
anbudsgivare och arbetar for att
oka antalet leverantorer till sina
infrastrukturprojekt. Bransch-
organisationen Swerig och Tra-
fikverket arrangerar darfor
matchmaking, dar foretag ges en
mojlighet att nitverka med var-
andra och med Trafikverket, som
presenterar vilken kompetens de

”Vi erbjuder totalt

45 seminarier som
erbjuder saval ett for-
djupat som ett
overgripande =
fokuspa
centrala
transport-
fragor”

Jorgen Nystrom
Projektledare for Nordic Rail och Future
Transport. roro:karnspoum

efterfragar i sina planerade infra-
struktursatsningar.

Tilltdnkta satsningar

Hittills har ett femtiotal svenska
och utlindska foretag anmalt sig
till matchmakingen. Via ett for-
mular fir deltagarna ange vilken
typ avsamarbetspartners och kun-
der de soker. Darefter gor arrango-
rernasitt basta for att matcha ihop
foretag med gemensamma intres-
sen,som ges mdjlighet till enskilda
moten med saval varandra som
Trafikverket.

-Viktiga fragor att diskutera
pa maéssorna ar hur vi kan stirka
Sveriges internationella konkur-
renskraft med hjilp av transport
och infrastrukturplanering. Pro-
jektledare for saval projekt som
finns med i den nationella trans-
portplanen som projekt utanfor
planen finns pa plats for att
informera om sina tilltdnkta infra-
struktursatsningar, siger Jorgen
Nystrom.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

FAKTA

Elmia Future Transport
ar den ledande transport-
och logistikmassan i Sveri-
ge, medan Nordic Rail sam-
lar tagbranschens foretradare
fréan saval Sverige som 6vriga
lander.

De bada tvillingmassorna
ager rum den 8-10 oktober pa
Elmiamassan i Jonkdping

Pa Future transport och
Nordic Rail kan transport-
slagens féretradare traffas

diskutera infrastrukturella

utmaningar utifran ett helhets-
perspektiv som ser till samtli-
ga lankar i transportsystemet.

Pa bara nagra ar har EImia
Future Transport och Nordic
Rail blivit viktiga forum for nya
idéer.

Massorna ar en vélbesokt
arena for erfarenhetsutbyte,
natverkande, kunskapssprid-
ning och ett satt att halla sig
uppdaterad om senaste nytt
pa infrastrukturomradet.




TAKE YOUR LOGISTICS
FROM INTENTION TO ACTION

YOUR LOGISTICS.

Hab-racke (Hogkapacitetsrécke) pa E4 vid Huskvarna.

Roadside Safety Engineering AB

Din partner for sakrare vag

 Krockddmpare (krockskydd) fér permanenta och

temporara losningar

e \ag- och broracken upp till hogsta kapacitetsklass

(fordonsvikt 38000 kg)

e Oppningsbara racken med anslutningsmajlighet till

alla typer av racken och barriarer

e Vagracken med underglidningsskydd for motorcyk-

lar

e Vigracken i laminerat trd med stomme av stal for

sarskilda gestaltningskrav

www.rsse.se | infoldrsse.se | 08-7534601

Krockdampare vid busshallplatser pé vag 49 vid Axvall [Skara).

RSSE

e Blandskydd till racken

e QMB, den snabbaste och effektivaste losningen for
regelbunden sidoforflyttning av betongbarriar for
saval permanenta som tillfalliga lésningar

e Forankringssystem till alla typer av stolpar for att
géra dem “pakdrningsvanligare”

e TMA, lastbilsburna p&kérningsskydd

e Material for utmarkning av cykelbanor och andra
sarskilda ytor i vagmiljon

e Skydds- och varningsmaterial for vagarbetsplatser

Medlem av: www.svbrf.se
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Trafikverkets generaldirektor Gunnar Malm star infor stora
utmaningar nar behovet av viag- och jarnvagsinvesteringar
som kan avlasta storstadernas overbelastade trafiknat okar.

PRIORITERA UPPRUSTNING
AV DET BEFINTLIGA
INFRASTRUKTURSYSTEMET

Ytterligare en 6vergripande utma-
ning &r att identifiera innovativa
metoder som ger sa mycket infra-
struktur som mojligt for pengarna.
Sikerhet ar en fraga som ham-
nar hogt paTrafikverkets agenda.
-Var malsittning ar ar 2020 ska
farre d4n 220 personer forolyckas
i vagtrafiken. Vi genomfor dar-
for en omfattande satsning pa att
utrusta fler vigar som saknar mo-
tesseparering med fartkameror. Vi
planerar dven att motesseparera
fler vagar, vilket &r en viktig sdker-
hetsatgard.I dagsldget ar drygt 500
mil av vara svenska vagar motes-
separerade, vi siktar pa att 6ka den
andelen, sdger Gunnar Malm.

Maximera kapaciteten
I juni 2013 presenterade Trafikver-
ket en nationell plan for trans-
portsystemet 2014-2025. Pla-
nen, som baseras pa regeringens
infrastrukturproposition och Tra-
fikverkets kapacitetsutredning,
ar ute pa remiss till den 1 oktober.
Darefter sammanstélls de remiss-
forslag som kommit in och en poli-
tisk process inleds. Varen 2014 pre-
senterar regeringen den slutliga
planen, som omfattar infrastruk-
turinvesteringar pa 602 miljarder.
-Jag ar n6jd med att vi har fatt
ett bra gensvar pa att vi prioriterar
underhéll och upprustning av
befintlig vag och jarnvag. Det ar
nodvandigt att maximera kapaci-
teten och 6ka motstandskraften
mot stérningar pa de infrastruk-
turinvesteringar som redan gjorts,

isynnerhet med tanke pa att kapa-
citetskraven standigt kdar och nya
vag- och jarnvagsprojekt ar ling-
siktiga satsningar som tar manga
ar att genomfora, sdger Gunnar
Malm.

"En avTrafikverkets
storsta utmaningar
ar naturligtvis det
bitvis overbelastade
trafiksystemet i

Stockholm.”

Ett 6kat tryck

I den nationella planen foreslar
Trafikverket bland annat en ny
jarnvag mellan Jarna och Linko-
ping,enutbyggnadav Malmbanan,
en forstarkning avjarnvigsanslut-
ningarna till Giavle hamn, att jarn-
vagsstrackan Malmé-Lund blir
fyrsparig samt att E4:ans sodra de-
lar blir fyrfiliga.

Bland de storsta satsningarna
finns Ostlanken, ett nytt dubbel-
spar mellan Jarna och Linkoping
som utgor den forsta delen pa en
ny jarnvig mellan Stockholm och
Goteborg, Forbifart Stockholm,
vag- och jarnvigssatsningarivast-
svenska paketet samt Citybanan i
Stockholm. Trafikverket har gjort
en tydlig prioritering gentemot
storstadsomraden eftersom inves-
teringarna beror flest ménniskor
dar.

En av Trafikverkets storsta
utmaningar ar naturligtvis det
bitvis 6verbelastade trafiksyste-

met i Stockholm. Stadens befolk-
ning 6kar stadigt,vilket medfor ett
okat tryck pa transportsystemet.
Nér Citybanan invigs 2017 innebar
den en vilkommen breddning av
“getingmidjan “ vid Stockholms
central, vilket 6kat framkomlighe-
ten och stirker kapaciteten dven
pa Milarbanan och den planerade
Ostlanken.

Minskar sarbarheten

1 Goteborg med omnejd genom-
fors och planeras omfattande sats-
ningar i form av det Vistsvenska
paketet. Dar igang bland annat
Vistlanken, som ska mojliggora
genomgaende pendeltagslinjer i
hela Vastsverige, vilket minimerar
antalet byten, okar kapaciteten
och minskar sarbarheten i syste-
met.Det kan dock dréja en bitin pa
2020-talet innan vi far full utvix-
ling pa investeringarna i det Vast-
svenska paketet.

Enavdemestakutasituationena
i vagtrafiken ar for narvarande
trafiksituationen i Stockholm.
Essingeleden, som byggdes for
att trafikeras av 80000 fordon per
dag, trafikeras dagligen av drygt
140000 fordon.

Nir Norra Linken star klar
2014 bidrar den till att avlasta
Essingeleden.Forbifart Stockholm,
som star klar 2021, kommer ocksa
att avlasta den hart belastade
Essingeleden.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

"Jagar Noj
med attvi har
fattettbra
gensvar paatt
vi prioriterar
underhall och
upprustning
av betimntlig vag:
och jarnvag:*

PROFIL

Namn: Gunnar Malm

Alder: 63 ar

Bakgrund: Ekonomexamen fran Stockholms
universitet. Har varit vd for ASG samt ekonomi-
och finansdirektor och stallforetradande gene-
raldirektor for SJ. 2008 blev Gunnar Malm vd fér
Arlandabanan Infrastructure. Hans férordnande
som generaldirektoér och chef for Trafikverket
géller for tiden 1 april 2010 till och med den 28
februari 2015.

Idag kapacitetsbrist!
| morgon Ostlanken!

Byggstart 2017, klar senast 2028

Link6ping

Stockholm

Forsta delstrickan pa ny stambana fér snabbtag
Kapaciteten i jarnvagssystemet forbéttras avsevért
Robusthet och punktlighet forbéttras

Skapar tillviaxt och jobb

'[vé dynamiska regioner, Stockholms- och
Ostgotaregionen, knyts narmare varandra
i b

| 1 Ffrtraiitrqr férutsattningar for innovativt foretagande

R i o

“ Skaysta ﬂkgpﬁt!ﬂ nas.snabbare -
; e 3 odstraflk pa dagens%an‘a odh pysnnia miljoeffekter
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Anders Strandberg
Projektchef

r

NYHETER

Det grundliggande syftet med
att infora ERTMS (European Rail
Traffic Management System) ar
att skapa enklare forutsiattningar
for griansoverskridande trafik.
Systemet ska gora det mojligt att
kora med samma fordon och med
samma forare mellan ldnderna i
Europa. Med ERTMS kan vi ocksa
uppna okade hastigheter for vissa
tag och okad kapacitet pa vissa
delar av jarnvagsnatet. I Sverige
ar det nodviandigt att byta ut det
befintliga systemet ATC eftersom
det ér till delar alderdomligt och
saknar reservdelar.

L LT ‘
Hi
'fJ d [

A\ i

Stabilare ombordssystem
ERTMS har utvecklatsi Europa och
for den svenska jarnvigen under
ett antal ar. ERTMS finns utbyggt i
delar av Europa men framférallt i
andravarldsdelar, t ex Kina.

Var forsta bana som togs i drift
var Botniabanan med stora barn-
sjukdomar. Sedan har Vaster-
dalsbanan och Adalsbanan tagits
i drift. I dag fungerar systemet
ERTMS tillfredstédllande. De mark-
anldggningar vi har pa Botnia
och Adalsbanan &r stabila. Vissa

SEPTEMBER 2013 - 9

FOTO: THINKSTOCK

nyckeln till utbyggnao

ombordsystem har fortfarande
en del barnsjukdomar som gor
att dom far trafikstérningar. Suc-
cessivt hittas forbéttringar som
gor att &ven ombordsystemen blir
stabilare.

Okad kapacitet

Vi kommer att fortsitta var ut-
byggnad nir vara system &r
stabila, driftsdkra och verifierade.
Innan nasta etapp byggs ut, som
adr Mjolby - Naissjo 2017, kom-
mer vi att ha kort vara pilotba-
nor under flera ar sa att vi kén-
ner att vi med stor sikerhet kan
inféra ERTMS utan efterfoljan-
de trafikstorningar. Vi ska ocksa
utveckla vart arbetssitt sa att in-
kopplingar kan ske pa mycket kor-
tare tid sa att trafikavbrotten blir
vasentligt kortare dn de vi haft.
I framtiden har vi mera standard-
iserade ombordsystem som kan
inkopas pa en 6ppen marknad med
manga leverantorer som fungerar
ivilket land som helst.Jag tror att
vi kommer att se mer flexibilitet i
hur vi kan styra trafiken som kan
leda till 6kad kapacitet.

ANDERS STRANDBERG
redaktionen@mediaplanet.com

SR LR

« NBB dr ett samhallekonomiskt I6nsamt projekt! + Minskar koldioxidutslappen med ca 80 000 ton/ar
« 27 mil ny jarnvag mellan Umea och Lulea

+ Ger driftsakerhet och dubbelspar till Stambanan

« Berdknad byggkostnad: 20-26 miljarder kronor

« Halverar restiderna och underlattar kompetens-

* Minskar transportkostnaderna med upp till 30 % forsorjningenioch ERUERIRfOrsloringen.

i ]
92 procent av Europas malm bryts iNorrbotten till ett vdrde av 20 miljarder kronor.
Denna malm vidareféradlas i Sverigetill ett véirde av 500 miljarder kronor. Vidare-
forddlingen fortsdtter sedan uteiEuropa till ett virde av ytterligare 500 miljarder
kronor. Det dir en av orsakerna till att EU har pekat ut Norrbotniabanan som en
viktig del i det Europeiska stomnatet for jaravag. Frin EU kan projektet erhdlla upp
till 50 % av planeringsKostnaden och upp till 30% av sjdlva byggkostnaderna.
Vad vintar vi pd!

£

En investering for framtiden

NORRBOTNIABANAN

* * %

*
* *
*

* 4 %

EUROPEISKA UNIONEN
Europeiska regionala
utvecklingsfonden

0
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ALLA TJANAR PA EN UPPRUSTNING. En upprustning innebir ocksa smidigare restider och sikrare transporter for de som arbetspendlar och dagligen trafikerar viigen, siiger Torgny Svensson.

Isodra Norrlands inland finns en fyrtio mil lang vagstréacka
som behover starkas for att kunna mota framtidens krav.

Arbetar for modernisering av

"\;1

79 VAGAR

Vibeke Sjégren-Ottosson
Projektledare fér den regionala
vagsatsningen, Bollnds Kommun

or att oka sannolikheten
att vigstrackan moder-
niseras samverkar akto-
rer fran regioner, kom-
muner och niringsliv
langs med strickan.Syftet,att med
gemensamma krafter arbeta mot
ett overgripande mal, har hittills

bland annat resulteratien gedigen
strakanalys.

-Jag onskar mer regional sam-
verkaniSverige,isynnerhetisam-
band med omfattande infrastruk-
turprojekt. Det ar litt att fasta i
invanda roller och strukturer, nar
kommun, region och nirings-
liv samarbetar kring stora pro-
jekt lyfter aktorerna blicken och
betraktar projektet ur nya per-
spektiv, sdger Vibeke Sjogren-
Ottosson som arbetar pa Bollnis
kommun och é&r projektledare for
den regionala vagsatsningen.

Nya konstallationer

Nér aktorer fran olika delar av
samhaéllet mots i nya konstella-
tioner Oppnar diskussionerna
upp for nya infallsvinklar och pro-
blemlésningsmetoder. Nar olika
intressenter mots via en gemen-
sam plattform kan synergieffekter

uppsta, exempelvis i form av nya
samverkansméjligheter.

-Jag ar overtygad om att sam-
verkan genererar ett storre gen-
svar fran Trafikverket, trots att
vart samverkansprojekt bara pa-
gatt i ett ars tid. Samarbetet inne-
bar forstas ocksa ekonomiska for-
delar, vi far ut mer av varje skatte-
krona. Tillgangen till en modern
infrastruktur av god standard ar
sa viktig for hela samhillet, savil
lokalt som regionalt och lokalt att
regional samverkan borde vara
en sjilvklarhet i den har typen
av projekt, siger Vibeke Sjogren-
Ottosson.

Oka var genomslagskraft

Torgny Svensson, destinations-
chef for Vemdalen p4 ett av Sveri-
ges storsta skidresortforetag, ar en
av de individer som valt att delta
i projektet som samlar narings-

liv och kommuner ldngs med hela
vagstrickan.

- Eftersom det ror sig om ett his-
toriskt vagstrak med manga in-
tressenter, siaval privatpersoner
som foretag och kommuner,valde
vi att samverka.

Med en enad rost kan vi 6ka var
genomslagskraft. Alla intressen-
ter har forstas varierande motiv
till att vara delaktiga i initiativet,
men gemensamt for oss alla ar vil-
jan att fa till en upprustning av
vagstrackan, sidger han.Utifran tu-
rismsynpunkt ar effektiva trans-
porter till och fran destinationen
helt avgorande nér det ar dags att

Torgny
Svensson
Destinationschef
for Vemdalen pa
ett av Sveriges
stdrsta skidresort-
féretag

boka skidsemester. Ménga som
besoker Vemdalen vintertid aker
fran Malardalen och en god vig-
standard kan bidra till att minska
restiden.

En upprustning innebér ocksa
smidigare restider och sédkrare
transporter for de som arbets-
pendlar och dagligen trafikerar
vagen.

vtréicka med gemensamma krafter

Ett 6kar ansvar

-Vihar,med gemensamma krafter,
tagit fram en gedigen strakanalys
som visar pa nyttan och det sam-
hallsekonomiska viardet med en
upprustning. Jag upplever att vi
fatt ett 6kat gensvar for vart bud-
skap i enad trupp 4n om var och
en hade valt att lobba for fragan pa
egen hand, sdger Torgny Svensson.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Fiallvagen

— ett vinnande
strék genom samverkan

Riksvigarna 83/84 gar genom Hdlsinglands och
Hirjedalens kultur- och naturlandskap. Frén kust till fjall.
Hér moter du bl.a vart senaste vérldsarv, Halsingegérdarna,
hér moter du den riktiga fjdllvarlden. Vagstréket har av
kommunerna och besoksnaringen dopts till Fjéllvagen.

Fjéllvdgen 4r ocksa ett samarbetsprojekt mellan Soder-
hamns, Bollnés, Ljusdals och Hérjedalens kommuner,
destinationsbolagen Jarvso, Vemdalen och Funisfjéllen
samt Regionforbundet i Jimtland och Region Gévleborg.
Fjéllvagen, ett samarbete for battre och utvecklad infra-
struktur och innovativ samverkan. Den kortaste vigen
frén kust till fjall. =

Fjéllvagen - det mangfunktionella
straket.

Arbets-och studiependling, Sjukvards, -
gods- och skogstransporter, upplevelse-
vag, omledningsvag, internationell 1ank,
turism...

Besoksnaringens utveckling ar beroende
av snabb och séker vdg. En hog standard
pa Fjéllvdgen behovs for storstadsomréde-
na och deras mojligheter att fardas tryggt
och framkomligt langs vdgen kraver en
rejél investering i forbattrad infrastruktur.

Viillkommen med pa firden som
dr bade en resa och ett mal!

Kontakt: Projektledare Vibeke Sjogren Ottosson,
Sambhallsbyggnadskontoret Bollnds kommun

E-post: vibeke.sjogren.ottosson@bollnas.se

Tel: 0278-252 26, 070-190 96 39

Se Fiallvégens Strakanalys: www.fiellvagen.se/Press

W e
vagen

www.fiellvagen.se nfacebook.com/fiellvagen
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Sveriges mest innovativa skolledare 2013
Ldrarforbundet och Microsoft

Sveriges mest innovativa larare 2013
Kungliga vetenskapsakademin - Ingvar Lindqvistpriset i matematik 2013

Topp 10 som miljokommun i Sverige
Miljoaktuellt

Sveriges IT- kommun 2011-2012

Kvalitetsmdssan 2011

Toppnotering i kundbedomd kommunal service
Sveriges kommuner och landsting samt Stockholm Business Alliance

Effektivaste kommun i Sverige 2011
Dagens Samhdlle

Delad andraplats i Stockholms lan NKI 2011
NKI: Nojd-Kund-Index

Topp 13 Naringslivsrankning i Sverige 2011, 2012 och 2013

Svenskt Ndringsliv

Topprankad i e-forvaltningsindex
Stockholms Handelskammare

Attraktiv arbetsgivare, storst forbattring 2012

NENENENENER R L &

Nyckeltalsinstitutet
Quality innovation ofthe year 2012
SIQ
Stora Sambhallsbyggarpriset 2012
Svenska byggbranschen
upplandsvasby.se ¢ Visby Direé(tdcel:k()%ﬂo |97?:|00 b. Besoksadress: Drabantvigen 9 Upplal‘lds VaSby
onv vasbydirekt@upplandsvasby.se
TshctCaong§bo‘lm %m”;” facebook.com/upplzndsvasby P'P twitter.c);m/uppIandsvasby kommun
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INSPIRATION

AUTOMATISERAD
RANSPORTOPTIMERING

Effektivisering e€hreptiie-
ring av transporter ar ett om-
rade dar forbattringar kan ge
besparingar bade i pengar och

FOTO: THINKSTOCK

Effektivisering och optimering av transporter - ett omrade dar
forbattringar kan ge besparingar bade i pengar
och resursanvandande.

Lena Ridstrom
VD for ett bolag som verkar inom system-
stod for transportoptimering.

FOTO: PRESSBILD

"Att kunna mata
effekterna ar ett bra
satt att sakerstalla
sina miljomal.”

nom omradet effektivisering

och optimering av transporter

finns forbattringsomriaden som

kan ge besparingarbadeipengar
och resursanvandande. Ett exem-
pel ar konsolidering av transport-
volymer, dir den omedelbara vin-
sten dr enkel att se ,farre och storre
sidndningar ger kortare transport-
striacka och en direkt reducering
av CO2-utslapp.

I liten skala dr optimeringen
hanterbar, men hur uppnar man
konsolidering i ett komplext logis-
tiknédtverk med manga sdndning-
ar till och fran ett stort antal kun-
der, leverantorer, lager, fabriker
och lander? Den optimala trans-
porten for varje enskild sindning
ska effektivt viljas med avseende
pa kostnad, leveranstid och CO2-
utslapp.

Kombinerar transporter

Effektivisering och optimering
av transporter ar ett omrade dar
forbattringar kan ge besparingar
bade i pengar och resursanvin-
dande. I det forsta steget valjer

man den optimala transporten for
varje enskild séndning med avse-
ende pa kostnad, leveranstid och
CO2-utsliapp. Malet ar att konsoli-
dera transportvolymerna i sa hog
grad som mdjligt. Transportorer-
nas prismodeller ger nistan ute-
slutande ett lagre pris med okad
storlek pa sindningen.

Detta uppnas genom att sand-
ningar rattas automatiskt den
optimala viagen och gods som ska
at samma hall med samma krav
pa leveransdatum samlastas en
eller ett par transportben for att
sedan splittas upp for transport
till slutdestination. Man kombi-
nerar transporter med lastbil, bat,
flyg och jarnviag och viljer det
basta alternativet for den aktuella
strackan.

Snabb utveckling

- Logistik har historiskt sett varit
en sidoaktivitet som bara ska
fungera, en period var outsourcing
exempelvis mycket vanligt. Faktu-
met att transporterna star for mel-
lan 8-10 procent av tillverkande

foretags omsittning gor att tren-
den nu dr att man tar tillbaka kon-
trollen 6ver sin logistik,allt ar fort-
farande under snabb utveckling
vilket gor det hir sa spannande, si-
ger Lena Ridstrém, VD for ett bo-
lag som verkar inom systemstod
for transportoptimering.

Métbara effekter

Att kunna mata effekterna ar ett
bra sitt att sdkerstélla sina miljo-
mal. Konsolideringsgrad, definie-
rat som antalet sindningar som
slagits samman, 41 exempelvis en
mycket anviandbar KPI. Den kan
man koppla ihop med andra di-
mensioner och omsitta till kvanti-
fierade resultatmatt. - Den minsk-
ningen kan sedan multipliceras
med schablonvirdet pa koldioxid-
utslapp per tonkilometer for det
aktuella transportslaget vilket ar
ett suverdnt sétt att méta minskat
koldioxidutslapp, avslutar Lena
Ridstrom.

EMELIE VON PLATEN
redaktionen@mediaplanet.com

Lasse

Holm

Verksamhetschef Q3-Forum
for hallbara transporter.

FOTO:Q3

Vad menar ni med
hallbara transporter?
- Enlogistikkedja som &r oskad-
lig. For att lyckas med det kravs
ett helhetstinkande kring
milj6,sdkerhet,logistik och
ekonomi kring transporterna.

Vad anser du vara den
stoérsta utmaningeni
framtiden kring hallbara
transporter?

- Att fa de storsta foretagen
inom transportintensiva verk-
samheter som exempelvis
livsmedels- och detaljhandel
attinse fordelarna med att
kopa héllbara transporter.

Om jéttarna borjar anvanda

en gemensam standard for
hallbara transporter sa forbatt-
ras hela marknaden direkt.

Vad &r lI6sningen?
-Den enda l6sningen ar att
transportkopare bestéller hall-
bara transporter.En gemensam
standard underléttar for kopare
att stdlla ratt krav och for trans-
portséljare att leverera ritt kva-
litet,men for att det ska lyckas
maste koparna vilja ha hallbara
transporter.

Kommer de fordon
som anvands blir mer
miljovanliga/hallbara?
-Ja,vi ser att tekniken utveck-
lasiratt riktning. Det viktiga ar
dock att hela transportkedjan
ar hallbar och i den ar fordonen
bara en av flera lankar.

Kommer den infrastruktur
som byggs blir mer milj6-
vanlig/hallbar?

-Redan nu ar det tydligt att
miljotankande finns med pa ett
tidigare stadium i exempelvis
stadsplanering och vid
planering av lastterminaler
etcetera, sa det finns gott hopp!



Mitt i prick!

Vad ar egentligen ett bra logistiklage? Naturligtvis ar
det manga faktorer som styr. Men for var del tycker
vi att det ar ganska enkelt. Hos oss ligger Sveriges
befolkningsmassiga mittpunkt. Inom en trettiomils-
radie bor det 6,5 miljoner manniskor. Har mots tva
Europavagar, har finns torrhamn, kombiterminaler
och en av Nordens storsta jarnvagsknutar. Dessutom
har vi Sveriges fjarde storsta fraktflygplats.

Vi ar Orebro, Arboga, Hallsberg och Kumla och
tillsammans bildar vi Logistikregionen.

Géteborg

Las mer pa www.logistikregionen.se
och kontakta oss, sa hittar vi

den optimala etableringsplatsen

Helsingfors

utifran dina dnskemal

Oslo o . .
St. Petersburg

oo I (Riga och behov.

LOGISTIKREGIONEN

.
Paris

www.logistikregionen.se

En investering for framtiden

EUROPEISKA
UNIONEN
Europeiska
regionala
utvecklingsfonden

For Dalabanans uts

Resan langs Dalabanan bjuder pa manga vackra vyer.
Det har ar bara tva av dem. Vi jobbar for att du snart
ska fa se mycket mer av oss.

Dalabanans Intressenter bestar av 14 kommuner i tre 1&n, Region Dalarna,

Regionforbundet i Uppsala lan samt Lansstyrelsen i Vastmanlands lan.

Vi arbetar for en positiv utveckling av Dalabanan och trafiken langs DALABANANS
jarnvagen mellan Mora och Stockholm. INTRESSENTER
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Jarnvagen b

rottas med problem. Eftersatt underhall ar
en vanlig forklaring. En annan ar kapacitetsbrist. Detta

utvecklas i Kapacitetsutredningen fran 2012.

Tank samhalle- byggjarnva

agens stamba-
nestruktur bygg-
des ut under sena-
re delen av 1800-
talet. Det var efter
influenser uti-
fran dar jarnva-
gen sigs som en utvecklingsmotor.
Sedan dess har boende- och
niringslivsmoénstren  dras-
tiskt fordndrats i landet. Det har
resulterat i nya transportbehov
och transportmoénster med stora
pafrestningar pa stambanesyste-
met.Kapacitetstaket har passerats
langs hart belastade avsnitt. Det
trista nar en sadan grans passerats
drattjarnvagen de factointeldngre
fungerar som héavstang utan som
hamsko for utvecklingen.

Landets framtida tillvaxt

Det ar pafallande hur lite poli-
tiker och press diskuterat jarn-
vagsnitets status i relation till
de behov framédver som finns av
ett effektivt jarnvigsnit. Och
detta samtidigt som trafikplan-
erare under lang tid insett vart
vi var pa vag, det vill séga att ral-
sen inte langre racker till. Med
det foljer att det blir allt svarare
att tillmotesga operatorers oOns-
kemal om trafikeringstillstand
for person- och godstrafik under
niastkommande ar. Avregleringen
av trafiken har inte gjort
sorteringsarbetet enklare. Statens

infrastrukturplanering maste i
storre utstrackning utga fran en
diskussion om den infrastruktur
som i tid behover finnas pa plats
for landets framtida tillvaxt och
utveckling. Med det som utgangs-
punkt okar forutsittningarna att
kunna se vilka insatser som bor
vidtas for att det ska finnas ett
stambanenit som motsvarar kom-
mande transportbehov.

Motor for samhalilsbyggande
Det handlar sedan i forsta hand
om att se hur detta gar att astad-
komma genom att trimma dagens
jarnvag. Men ocksa om i vilken
utstriackning person- och godstra-
fik framéver pockar pa komplette-
rande satsningar nir den mer dn
100 ar gamla banstrukturen inte
langre récker till. Det géller givet-
vis for storstadsregionerna. Dess-
utom blir det allt viktigare att fa
upp 6gonen for regionstiadernas
betydelse, stider som fatt nyckel-
roller for tillvixt och jobb inom
stora delar avlandet.Flera av dessa
ligger lings stambanestrak dar ka-
pacitetstaket redan passerats och
vissa har hittills fatt klara sig utan
tillgang till effektiv jarnvagskopp-
ling.

Staten maéaste formulera sin
“stambanepolitik” for 2000- talet.
I den ska infrastrukturen ges
rollen som motor for samhills-
byggande. Krav ska stillas pa

koordinering med kommunal och
regional planering och nérings-
livets ansprak. Det dr ndmligen
genom sadan koordinering som
utvecklingskraften i storre infra-
struktursatsningar bast kan tas
tillvara.

”Staten maste formu-
lera sin "stambanepoli-
tik” for 2000- talet. I den
ska infrastrukturen ses
som en motor for sam-
hallsbyggande.

Nationell stambanestrategi

Det ar darfor extra glidjande att
det i infrastrukturpropositionen
2012 finns ett tydligt embryo till
stambanepolitik. Dir sdgs att en
ny stambana for snabbtag bor byg-
gas och att starten bland annat ar
Ostlanken mellan Jarna och Lin-
koping. De utforliga motiven som
anges handlar om kapacitet, till-
vaxt och miljohdnsyn. Nu nir
sparet ar varmt bor det foljas
upp genom att politiken ger Tra-
fikverket ett prioriterar uppdrag
att skissa pa hur en langsiktig
nationell stambanestrategi steg-
vis kan genomforas. P4 sa sétt kan
Trafikverket ocksa axla den roll
som samhillsplanerare man vill
ha. ”Tank samhalle- bygg jarn-
vag”!
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Ett Agarlagenheter bildas genom fastighetsbildningsbe-
slut i en lantmateriforrattning och égs pa samma satt som alla andra fastighe-

ter, sdger Svante Dolff.

FOTO: PRIVAT

Agarligenheter

Effektivt satt att skapa nya majligheter

n agarlagenhet ar en

3D-fastighet som &r

avsedd att endast rym-
b ma en bostadsldgenhet.
Agarlagenheter bildas genom
fastighetsbildningsbeslut i en
lantmaterifoérrattning och ags pa
samma sétt som alla andra fast-
igheter, exempelvis radhus och
villor, det vill sdga med full 4gan-
derdtt.Sedan maj 2009 har det va-
rit tillatet att bilda dgarldgenhe-
teriSverige.

Till och med idag har samman-
lagt cirka 650 agarlagenheter
registrerats i det svenska fastig-
hetsregistret. Byggherren kan
finansiera projektet genom att
sélja delar av de antal lagenheter
som byggts och vilja att behalla
ett antal &garlagenheter for
uthyrning.

Véaxer fram succesivt

En sadan strategi kapitaliserar
pa det attraktiva ldget och l6ser
finansieringen av nybyggnatio-
nen. Strategin med &agarldgen-
heter skapar stora mojligheter
for olika konsumenter som till
exempel yngre studenter eller
aldre manniskor som vill bo kvar
i sin stadsdel antingen genom
att kopa eller att hyra agarla-
genheten. Pa den svenska vast-
kusten finns det idag flera ex-
empel pa byggprojekt dar dgar-
lagenheter byggs. Det finns
idag dgarldagenheter i till exem-
pel Tanum, Dals-Ed och Sotenis

kommuner. Lantmaéteriet bidrar
med sina kunskaper till explo-
atorer, banker och forsakrings-
bolag. Med andra ord vixer dgar-
lagenheterna fram successivt
och nya erfarenheter sprids.
Att bygga &garligenheter gyn-
nar manga olika intressen pa
bostadsmarknaden och att bygga
dgarldgenheter kan darfor sigas
vara ett effektivt satt att skapa
nya mdojligheter och grepp pa
bostadsmarknaden. Agarlagen-
heter kommer att fornya den
svenska bostadsmarknaden pa
flera sétt.

Innebér mer frihet

En del av fornyelsen sker genom
sjalva upplatelseformen som
mojliggor forsdljning av enstaka
lagenheter i flerbostadshus och
tillater andrahandsuthyrning pa
ett enklare sitt 4n vad normalt
tillats i bostadsrattsforeningar.
Agarlagenheter innebar alltsa
mer frihet it sin dgare dn vad bo-
stadsritten gor. Genom att bygga
dgarldagenheter kommer fler bo-
flyttningskedjor att sittas i gang
eftersom det ar betydligt lattare
att hyra ut sin egen ldgenhetian-
dra hand jamf6rt med de mera
traditionella alternativen. Agar-
lagenheter kan med andra ord pa
flera satt bidra till nya grepp for
fler bostader.

SVANTE DOLFF, ENHETSCHEF LM
redaktionen@mediaplanet.com

InfiraT)dnst

Vi Kan Jarnvag!
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InfraTjdnst & Sakerhet tillhandahaller personal
och resursforstarkning avseende:

Bantekniker inom omradet. Drift/underhall el, bana samt

Lokforare, vaxlare & radioloksoperatorer.

7/ Stikerhet

Kontakt: 070-570 43 02 e Email: info@infratjanst.se ® www.infratjanst.se

Agarlidgenhet,
som ett radhus
pa héjden

En 4dgarlagenhet kan...
...kopas, sdljas och lagfaras
...intecknas och beldnas
..hyrasut
pd samma sdtt som ett
smahus.

Vill du veta mer!
Hor av dig till Lantmadteriet,
vi finns pa 7o kontor i
landet.

Kundtjansten 0771-63 63 63
www.lantmateriet.se




Var med och forma framtidens infrastruktur
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En fungerande infrastruktur dr en grundforutsittning for att dstadkomma en langsiktigt och héllbar tillvixt.
Hur vi bygger vara samhaillen och stider i framtiden dr en utmaning dar det stélls hoga krav pd god energiprestanda
och satsning pa ny och tillforlitlig teknik.

Stockholms Tekniska Institut, arbetar med eftergymnasiala utbildningar inom Yrkeshogskolan, just for att kunna mota de krav pé innehall
och leverera den kompetens som marknaden och niringslivet efterfragar. Vi har ett tydligt fokus pa att leverera utbildningar inom omraden
dir det finns brist eller bedomts komma att bli brist i framtiden inom det tekniska omrédet.

STI, bildades 1924 f6r att minska den da akuta bristen pa praktiskt inriktade ingenjorer.
Sedan dess har nirmare 20 000 STI-Ingenjorer examinerats.

STI-Ingenjor Jirnvig 400 YH-poing STI- Ingenjor Elkraft 400 YH-poiing STI-Ingenjor Ligenergibyggnader 400 YH-poiing
Ett starkt och hallbart transportsystem. Hela virt samhille ir beroende av energi. Ett klimatsmart sitt med hog energistandard.
Jarnvigen har alltid haft en viktig roll i sam- Kraven pi en tillforlitlig elforsorjning dr en Genom att bygga och renovera vira hus for att
hillet och dr ett nav for transporter sivil viktig samhillsfriga som okar kraven pa kvalitet fi en hog energistandard dr bade ett modernt
nationellt som internationellt. och tillforlitlighet. och klimatsmart val.

Vi ha.r aven andra u.tbildnin.gar, .STI-Ingen.j('irsutbildnilulgar som ar pﬁ.fyra WWW. st 0 c kh 0 I m st e k“ |S k a I n st It ut . s e

terminer eller teknikerutbildningar som 4r mellan tva och tre terminer.

Kika in pa vir hemsida: www.stockholmstekniskainstitut.se Baltgatan 5 - 114 59 - Stockholm - Tel 08-343 835 80

Vi gar som taget.

Och da menar vi INTE att vi blir sena till uppdrag pa grund av [6vhalka, fryser fast nar det snoar eller bokar
moten som inte blir av. N&, det vi vill saga ar att fler och fler foretag inser férdelarna med att hyra in personal
fran PEAK nar deras foretag behover det som mest. En av vara senaste kunder ar t.ex. Strukton Rail, ett

av Nordens ledande foretag inom infrastrukturldsningar som okar kvaliteten och sakerheten pa sparen sa
att tdgen kan kommai i tid till bade dig och oss.

Vill du ocksa att ditt foretag ska ga som taget (pa det positiva sattet)? Kontakta PEAK redan idag.

PEAK - Better is always possible

Stockholm | Goteborg | Malmo

P-
Jk Strukton =HK
N rail IT & OFFICE

www.peak-bemanning.se
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KARLSTAD VASTERAS
STOCKHOLM

ESKILSTUNA

OSLO = STOCKHOLM 2.55

Vi arbetar for att halvera restiden Stockholm — Oslo. Las mer pd www.regionorebro.se

@@ REGIONFORBUNDET
@@ OREBRO




