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HELA DENNA TEMATIDNING AR EN ANNONS FRAN MEDIAPLANET

Det ar dags att starka Sveriges position som ledande IT-land. Reger-
ingen behover skapa en statlig organisation med uppgift att 4ga och driva ett
nationellt bredbandsnat, som erbjuds pa 6ppna och likvardiga villkor.

Konkurrensen pa
fibermarknaden maste oka

Anders Knape
Ordférande, Sveriges Kommuner
och Landsting
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Stockholms stadsnat
har bidragit till att sta-
den rankas som en av
Europas mest attraktiva
for foretag att etablera
sigi.

tt ménniskor har
tillgang till bra
IT-infrastruktur
ar avgorande for
den samhilleliga
utvecklingen. Till-
vaxt och konkur-
renskraft forutsatter snabba kom-
munikationer. Foretag lokaliserar
sig oftast dar det finns sdker och
prisvérd datakommunikation.

Mycket framgangsrik

Manga kommuner har darfor ska-
pat stadsnit, geografiskt avgran-
sade bredbandsnit bestaende av
svartfiberkablar. Genom stads-
niten far operatdrer och foretag
tillgang till snabb och sdker data-
kommunikation. Kommunerna
ager infrastrukturen utan att sélja
nagra IT-tjanster. Tjansteleveran-
torer skapar sina egna tillamp-
ningar, de konkurrerar fritt och
marknadsfor internet-, teve- och
telefonitjinster till foretag och
enskilda hushall.

Affarsmodellen ar mycket fram-
gangsrik. Stadsniten driver pa
utvecklingen av breda och inno-
vativa IT-tjanster. De ar ett skl
till att Sverige har en mangfald av
aktorer pa tjainstemarknaden och

internationellt sett liga priser.
Stockholms stadsnét har bidra-
git till att staden rankas som en av
Europas mest attraktiva for fore-
tag att etablera sigi.

Men nir det giller nationell
IT-kommunikation och langva-
ga dataoverforing, via fiber som
binder samman stadsnaten, ar
situationen annorlunda. Kommu-
ner och foretag hinvisas oftast till
att nyttja fiber vars dgare ocksa
levererar IT-tjanster.

Behovs en ny modell

Det skapar en osund konkurrens-
situation. Fiberdgaren har incita-
ment att halla borta andra foretag
som erbjuder liknande tjanster.
Situationen har till exempel jam-
forts med om ett sarskilt flygbo-
lag skulle 4ga Arlanda. I det laget
skulle inte andra flygbolag ha till-
gang till flygplatsen pa samma
villkor.

Det behovs en ny modell for
langviga fiber, en modell som
motsvarar den som finns for stads-
niten. Kommuner och foretag
behover ha tillgang till infrastruk-
tur som &gs av en oberoende aktor
som star for langsiktigt dgande
och erbjuder datakommunikation

till likvardiga priser. Staten bor ta
pa sig ansvaret att vara en sadan
nitagare.

Staten dger redan i dag omfat-
tande bredbandsnit. Men efter-
som dgandet dr uppdelat pa flera
aktorer brister helhetssynen. Det
behovs en sammanhallen och
samordnad statligt dgd fiberinfra-
struktur for att kunna moéta sam-
hillets behov av snabb och siker
elektronisk kommunikation.

Staten ager redan i dag
omfattande bredbandsnat.
Men eftersom agandet ar
uppdelat pa flera aktorer
brister helhetssynen.

Basta mojliga konkurrens
Regeringen har meddelat att man
ska utreda hur statens dgande av
fiberinfrastruktur kan samordnas.
Arbetet bor resultera i att reger-
ingen skapar en statlig organisa-
tion med uppgift att 4ga och driva
ett nationellt bredbandsnit, som
erbjuds pa oppna och likvirdiga
villkor.Forst da far vi basta mojliga
konkurrens pa fibermarknaden.
Forst da sdkrar vi Sveriges position
som ledande IT-land.

Martin Jervill, Deldgare, Sundrive.
Per Jeppson, Marknadschef, Sundrive
Peter Béackstrom, \/d, Sundrive.
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"I en fungerande
laddinfrastruktur ar
laddningsplatserna
utformade utifran
bilisternas behov
och rorelsemonster.”
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Position Vst dr den naturliga expansionsytan mellan

- Valkommen till Position Vast
. = tillvaxtzonen mellan Goteborg och Oslo

Har samarbetar |8 vistsvenska kommuner for att

{y Goteborgs- och Osloregionerna, med gott om spel- starka det befintliga naringslivet och erbjuda en
= rum for nya affirer. mycket god service for foretag som soker ratt posi-
;B tion for sin etablering.
J
\f . ”{j&f‘\' FAKTA OM POSITION VAST
9 ('/ | * Position Vist: Bengtsfors, Dals-Ed, Essunga, Fargelan- foretag. De storsta branscherna adr handel, tillverk-
I ) da, Gristorp, Lilla Edet, Lysekil, Mellerud, Munkedal, ningsindustri och beséksnaring samt maritima, grona
) i~ . " ) X .
PNy f Orust, Sotenis, Stromstad, Tanum, Trollhattan, Udde- och kreativa naringar.
| p) L o 2 o
1/ valla,Vara,Vanersborg och Amal. * Den 67 november halls en nationell konferens i

/ * 300000 invanare, varav halften i grannstaderna Troll-
/ hittan, Uddevalla och Vanersborg. Har finns 39000

www.positionvast.se

Trollhdttan om insatserna efter Saab-konkursen.
Position Vst dr ett av resultaten som presenteras.
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ar Iosnmgen anvand EcoPar, syntetiskt drlvmedel
for dieselmotorer. EcoPar kan halvera NO_-utslappen
och minskar utslappen av sot och cancerogena kolvaten
kraftigt. Passar alla dieselmotorer.

Finns nu dven framstilld av biomassa.
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Mer info p4 www.ecopar.se eller ring 031-711 50 20

Taurus Energy medverkar till en kostnadseffektiv
och miljévéanlig produktion av etanol fran skogs-
och jordbruksavfall.

AURUS
ENERGY

www.taurusenergy.eu

Sjofarten bidrar
till Sveriges
konkurrenskraft

Sjofarten skapar héllbar
utveckling for hela Sverige
och &r en forutsattning

for den import- och
exportberoende industrin,
handeln, turismen och
persontrafiken.

Svenska rederier verkar
pa en global marknad och
har en potential att vaxa.
Cirka 90 procent av de
200 miljoner ton gods som

Jan Bremer Vastra Stambanegruppen, Leif Walterum (C) kommunalrdd i Skévde och ordférande i Véstra Stambanegruppen

-Vastra Stambanan ar den viktigaste sparbundna lanken mellan Stockholms-
och Goteborgsregionerna nu och for dverskadlig tid framover. Efterfragan
pa person- och gods-trafik 6kar konstant och betydligt snabbare &n vad
kapaciteten i sparsystemet medger. De satsningar och forstarkningar
regeringen presenterat i nationell plan for infrastrukturen 2014-2025 for
Vastra Stambanan ar vilkomna. Den behover dock féljas av fler och storre
satsningar for att klara behoven av robusthet och kapacitet konstaterar Leif
Walterum ordférande i Vastra Stambanegruppen och kommunalrad i Skévde.

Trafikverket har nyligen genomfort en  -Atgérdsvalsstudien bekraftar det Vastra
atgardsvalsstudie for Vastra Stambanan  Stambanegruppen pekat pa under flera ar.

importeras och exporteras
varje ar transporteras med
fartyg.

Sjofartsnaringen ar
globaliseringens vinnare
och en framtidsbransch.

SVERIGES
ﬂl .| REDARE-
\.._L. FORENING

www.sweship.se

genom Vastra Goétaland. Den pekar pa att
banans maximala kapacitet ar nadd samtidigt
som behovet av att kora fler tag ©kar. Bade
kapacitet och kvalitet pa banan behéver 6kas
skriver trafikverket.

Bland forslagen i utredningen kan namnas
ytterligare dubbelspdr mellan Alingsas och
Goteborg i ny eller befintlig strackning samt
ytterligare ett antal forbigangsspar. Studien
hittas pa Trafikverkets hemsida och &r ute pa
remiss till den 30 november.

Det ar nu viktigt att planeringsprocessen
fortgdr sa att nodvandiga satsningar kan
komma in vid revidering av nationell plan
nasta mandatperiod.

Vastra Stambanans kapacitet ar av nationellt
intresse och avgorande inte minst for att
binda samman vara tva storsta storstads-
regioner och for att méta den vaxande gods-
och containerhanteringen vid Goteborgs
hamn, Skandinaviens enda transoceana
hamn, konstaterar Leif Walterum.

Vastra Stambanegruppen bestdr av atta engagerade kommuner ldngs Véstra Stambanan.
Gruppen arbetar nara Vastra Gotalandsregionen, Orebroregionen, Trafikverket, Géteborgs

hamn, naringslivet, kommunalférbunden, med flera som har intresse av att huvudstraket
mellan Stockholm/Malardalen och Vastra Gotalandsregionen utvecklas.
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\‘ Anders Ygeman (S) och Catharma Elmsater-Svard (M)
? Om vilka 1nfrastrul<tursatsn1ngar som ar viktigast.

z!

Vilka stora svenska infra-

struktursatsningar anser du
vara viktigast och mest avgo-
rande for svensk tillvaxt fram-
over?
- Att byggstarten av jarnvagarna
Ostlanken, Jarna-Linkdping samt
den forsta deletappen Goteborg-
Boras kommer i gang pa utsatt tid.
Vi vill aven att byggstart for en ny
hoghastighetsjarnvag Malmo-
Lund-Héssleholm sker fore 2025.
En forsta etapp av Norrbotnia-
banan fran Umea och norrut ar
angeligen for basindustrins trans-
porter.

Vilka prioriteringar vill ni
gora vad galler sparunderhall
de kommande aren?

-Det har visat sig att det nu fattas
20 miljarder till jairnviagsunder-
hall i regeringens infrastruktur-
plan 2014-2025. For att forbattra
jarnvégen i nartid maste anslaget
till jarnvdgsunderhall 6ka.Dagens
underhall ar dven for uppsplittrat
for att fungera vil. Socialdemokra-

¥

FRAGOR & SVAR

Anders Ygeman. Ordférande i riksdagens Trafikutskott.

terna vill att staten tar det 6vergri-
pande ansvaret for jarnviagsunder-
hallet. En forbattrad jarnvag ar en
forutsattning for att vi ska klara
jobben och klimatet.

Vilka underhallsatgarder
och nysatsningar ar
nédvandig pa vagsidan?
-Regeringen skir ner 770 miljo-
ner pa vagunderhaillet i ar. Det
gar ut over jobben, sarskilt inom
skogs- och basindustrin. Det pa-
verkar dven vardagen for alla som
behover ta bilen till jobbet. Aven
forbattrat vaigunderhall ar en for-
utsittning for att vi ska minska
arbetslosheten. Bland nya vag-
projekt sa ar Forbifart Stock-
holm sérskilt viktig. Det &r bra att
byggstarten nu kommer i gang i
sommar.

Hur bor arbetet med att
bygga nya stambanor struktu-
reras och prioriteras?

- Ostlainken och Modlnlycke-
Bollebygd, den forsta deletap-

For att forbattra jarnvagen
i nartid maste anslaget till
jarnvagsunderhall oka.

pen Goteborg-Boras, maste hilla
utsatt byggtid. Vi vill &ven planera
och forbereda for hela Gétalands-
banan och strickningen Malmo-
Jonkoping. Det ar angelaget att
etappen Malmo-Lund-Héssle-
holm byggstartas under planperi-
oden.

Vilka atgarder ar viktiga for
att gora det svenska trans-
portsystemet mer robust och
tiliforlitligt?

-1 nartid behovs ett battre organi-
serat jarnvagsunderhall som far

mer resurser jamfort med idag.

Aven pa vagsidan behovs mycket
mer resurser till underhall. De
nya stora vag-och jarnvigsprojek-
ten ar fardiga forst om 10-15 ar. De
kommande aren ar det viktigt att
vi verkligen vardar de viagar och
jarnvagar vi har.

Idag kapacitetsbrist!
| morgon Ostlanken!

Byggstart 2017, klar senast 2028
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Forsta delstriackan pa ny stambana for snabbtag

Kapaciteten i jarnvagssystemet forbéttras avsevart

Robusthet och punktlighet forbattras

Skapar tillvaxt och jobb

Tva dynamiska regioner, Stockholms- och

Ostgotaregionen, knyts ndrmare varandra
i\ (ARd]
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Vilka stora svenska infra-
struktursatsningar anser
du vara viktigast och mest
avgorande for svensk tillvaxt
framover?
- Citybanan och Forbifart Stock-
holm. Citybanan behévs for att
komma tillrdtta med tagforse-
ningarna. Och Forbifarten behovs
for att manniskor och foretag fran
hela landet ska slippa trangas pa
Essingeleden. Detta kommer att
bli en het valfriga eftersom oppo-
sitionen riskerar att stoppa Forbi-

farten. Det vore forodande for jobb
och tillvaxt i hela Sverige.

Vilka prioriteringar vill ni

gora vad galler sparunderhall
de kommande aren?
-Vi tianker fordubbla jarnvigs-
underhallet - 86 miljarder jam-
fort med 42 miljarder nar Social-
demokraterna hade ansvaret. Det
ar en viktig ambitionsokning for
att vi ska komma tillratta med de
problem som har skapats under
decennier.

FRAGOR & SVAR

Vilka underhallsatgar-
der och nysatsningar ar
noédvandiga pa vagsidan?
- Vi gar till val pa att bland annat
bygga Forbifart Stockholm och
bygga ut E20 genom Vastra Go-
taland. Vi behéver ocksa mer un-
derhall och trafiksdkerhetsatgar-
der. En rost pa oppositionen riske-
rar tvartom att stoppa Forbifarten
och att stoppa E20. For att inte tala
om de 10 miljarder i ospecificerade
nedskiarningar som Miljopartiet
har utlovat.

Hur bor arbetet med att

bygga nya stambanor struktu-
reras och prioriteras?
- Att paborja bygget av nya stam-
banor for hoghastighetstag ar
viktigt for Sverige. Vi vill férst pri-
oritera strickan mellan Jirna och
Linkoping samt den forsta etap-
pen mellan Goteborg och Boras.

Vilka atgarder ar viktiga for
att gora det svenska trans-
portsystemet mer robust och

Catharina Elmsater-Svérd. Infrastrukturminister

Att paborja
bygget avnya
stambanor for
hoghastighets-
tag ar viktigt for
Sverige.

tiliforlitligt?
-Det viktigaste ar att vi har satt
stopp for Socialdemokraternas
luftslottspolitik, och istéllet lovar
att fullt ut finansiera de satsningar
som Sverige behover.
Socialdemokraternas tidigare
16ften har byggt en laneskuld som
anda fram till 2025 kommer att
kosta 6ver 30 miljarderirantor och
amorteringar - pengar som hade
kunnat anvandas till ndgot myck-
et battre. Nu gar de ater ut och lo-
var ofinansierade satsningarihela
Sverige. De lovar allt till alla, sa be-
drivs inte ansvarsfull politik.

Stefan
Gustavsson
Affarsutvecklings-
chef pa Keolis.
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FLEXIBLA LOSNINGAR

Mer kollektivirafik
for pengarna

Genom en resenéarsdriven
utveckling som méjlig-
gor flexibla anpassningar
utifran resmonster och
efterfragan ar det moj-
ligt att motivera fler att
resa kollektivt och samti-
digt 6ka effektiviteten och
fa mer kollektivtrafik for
pengarna.

-En av kollektivtrafikbran-
schens storsta utmaningar ar
att fa fler att resa med oss och att
gora mesta mojliga av de resur-
ser som finns tillgdngliga. Vi ar-
betar sedan ett par ar utifran en
metod som utgar fran resenarer-
nas aktuella behov och anpassar
busstrafiken efter det. Just nu
servi exempelvis 6ver linjenétet
i Stockholms innerstad, sdger
Stefan Gustavsson, affirsut-
vecklingschef pa Keolis.

Standiga anpassningar
Kollektivtrafikmyndigheterna
ar idag professionella upphand-
lingsorganisationer. Samtidigt
sitter operatoren pa kunskap om
den dagliga verksamheten. Det
innebar att samarbete ar en for-
utsittning for att utveckla det
kollektiva resandet.

Stefan Gustavsson menar att
om kollektivtrafiken ska vara
ett attraktivt alternativ till bi-
lismen ar det avgorande att tra-
fikutbudet svarar upp till méan-
niskors efterfragan, dven nar
behoven dndras snabbt.

-Det ar viktigt att vara snabb
och standigt anpassa linjenatet
utifran hur ménniskors resva-
nor forandras. Nar en ny stads-
del byggs ar det exempelvis vik-
tigt att snabbt svara upp mot
behoven och serva de boende
med en bra kollektivtrafik,sager
han.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

VI UTVECKLAR EFFEKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

MED RESENAREN,
UPPDRAGSGIVAREN

OCH STADEN | FOKUS

Tack for att du tar bussen!

Din insats

hjalper oss pa

Keolis att gora var insats.
Annu lite battre.

www.keolis:se

Keolrs

Gransoverskridande strakperspektiv for nya E16

For E16 innebar detta mot Norge investeringar i

Granslanken Kongsvinger-Torsby och mot Finland

och Ostersjéregionen investeringar i Gavle Hamn.
Ett utvecklat E16-strak effektiviserar dven

E16 &r av stor vikt for néringslivs- och turismutvecklingen i de bada landerna. Straket gar fran Bergen genom Norges vackra

fiord- och fjéllandskap och passerar Gardermoens storflygplats och Glamdalsregionen. Genom Sverige &r E16 matarstrak fér norra
Europas stérsta vintersportomrade och Sveriges stérsta exportindustri- och turistnaringsregion utanfor storstadsomradena. Pa sitt
Ostra avsnitt passerar E16 rakt igenom MellanSveriges LogistikNav, Borldnge-Gévle, och knyter an till Gavle hamn.

transporterna fran norra Norge, norra Sverige och
aven norra Finland till Osloregionen, genom att
kunna ga via E45 alt E4 och E16.

Las mer pa: www.E16.se

E16 Givie - Oslo

REGION DAL#<RNA

l Region
GAVLEBORG
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Vagmiljon

HELA DENNA TEMATIDNING AR EN ANNONS FRAN MEDIAPLANET

omrade och hop-
pas att man nu tar
krafttag for att fa
alla entreprenorer
att folja fore-
skrifterna.

Maria Nordqvist
Politisk sekreterare i organisationen
Sveriges MotorCyklister, SMC.

FOTO:SMC

kan forbattras for mc-forare

Fraga: vad har motorcyklister for problem med viagmiljon i Sverige?
Svar: Den dr inte anpassad for alla trafikantgrupper. Exempelvis ar manga
vagracken rent livsfarliga for motorcyklister.

agens vagricken,

bade vajerracken

mellan korbanorna

och sidoracken, ger

skydd for person-

bilister. Men de-

finitivt inte for motorcyklister,

som faktiskt ar ganska manga och

langt ifran bara nojesdkare. Det

sdger Maria Nordqvist, politisk

sekreterarei organisationen Sveri-
ges MotorCyklister,SMC.

-Risken att dédas vid en krock

mot ett racke dr minst 15 ganger

storre for me-forare dn far bilister.

Slata récken &r att foredra

Problemet med vajerrdcken &r
att bade vajern och stolparna har
en skidrande effekt pa den som
glider liggande eller kor sittande
pa motorcykeln mot dem. Vajern
leder mc-foraren in mot stolparna.
Somliga vajerracken har dessutom
farliga krokar som sticker ut. Slita
betongricken,slita rorracken eller
ricken med underglidningsskydd
ar att foredra. Problemet med alla

ricken ar att de saknar under-
glidningsskydd. Sarskilt viktigt ar
sadant i ytterkurvor, dér de flesta
dodsolyckor sker pa motorcykel.

Sé&kra for alla trafikanter

I Spanien har myndigheterna sat-
sat 60 miljoner euro pa underglid-
ningsskydd pé vagracken.I Frank-
rike satsas sex miljoner euro-
arligen paattbyta ut farligaracken.
I Norge ar vajerriacken forbjudna
dnda sedan ar 2006. Vid sniva
kurvradier monteras alltid under-
glidningsskydd om det finns sido-
riacken. Tio procent av alla motor-
cyklister som dor gor det i krock
med vagricken. Ju fler racken
som satts upp desto fler mc-férare
skadas eller dor.

-Om SMC fick bestimma skulle
alla vigracken i Sverige vara sikra
for alla trafikanter pa vigarna,
dven for motorcyklister, sager
Maria Nordqvist.

Ett annat problem fér motor-
cyklister ar brist pa friktion. Det
handlar oftast om sé kallad blo-

dande asfalt som blir hal och om
16st grus som lamnats efter vag-
arbete eller dragits upp pa vigen
fran bilar som genar i kurvor eller
korsningar. For en bilist kan det-
ta grus ge stenskott men for en
motorcyklist innebér det en ren
livsfara.

Om SMC fick bestamma
skulle alla vagracken i
Sverige vara sakra for alla
trafikanter pa vagarna,
aven for motorcyKklister.

Bristande friktion

Idag beror minst en tiondel av alla
mc-olyckor pa bristande friktion.
Om alla vagarbetare sopade bort
16st grus efter sig sa snart det ar
mojligt och till dess har val synliga
varningsskyltar pa plats skulle an-
talet mc-olyckor minska avsevart.
Trots att det finns klara regler for
hur denna varningsskyltning ska
ske och att sopning ska genom-

foras gors inte detta. Det kan bero
pa bristande kunskap eller infor-
mation mellan bestallare och en-
treprenorer. SMC kraver att regler-
na maste foljas for att radda liv!

-Vi har belyst detta problem f6r
politiker, myndigheter och Sveri-
ges kommuner. Det finns en stor
forbattringspotential i detta om-
rade och hoppas att man nu tar
krafttag for att fa alla entrepreno-
rer att folja foreskrifterna.

Alla satsningar ger effekt
Motorcyklister gor sjilva stora
satsningar pa sin egen siker-
het. Manga fortbildar sig arligen.
Skyddsutrustning bade pa forare
och motorcykel blir allt battre.
Informationsspridningen bland
motorcyklister fungerar bra.
Olycksstatistiken visar att alla
satsningar ger effekt. Trots att vi
ar fler motorcyklister &n nagonsin
pekar olyckstalen nerat.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Stabila system,
nyckeln til
utbyggnad

Det grundlaggande syf-
tet med att inféra ERTMS
(European Rail Traffic
Management System)

ar att skapa enklare
forutsattningar for gréns-
overskridande trafik.

Systemet ska gora det mojligt
att kora med samma fordon och
med samma forare mellan lan-
derna i Europa. Med ERTMS kan
vi ocksa uppna 6kade hastighe-
ter for vissa tag och 6kad kapa-
citet pa vissa delar av jarnvégs-
natet. I Sverige ar det nodvan-
digt att byta ut det befintliga
systemet ATC eftersom det ar till
delar alderdomligt och saknar
reservdelar.

De markanlaggningar vi
har pa Botnia och Adals-
banan ar stabila.

Stabilare ombordssystem
ERTMS har utvecklats i Europa
och for den svenska jarnviagen
under ett antal ar. ERTMS finns
utbyggt i delar av Europa men
framfo6rallt i andra varldsdelar,
texKina.

var forsta bana som togs
i drift var Botniabanan med
stora barnsjukdomar. Sedan
har Visterdalsbanan och Adals-
banan tagits i drift. I dag fung-
erar systemet ERTMS till-
fredstillande. De markan-
laggningar vi har pa Botnia
och Adalsbanan ir stabila. Vissa
ombordsystem har fortfarande
en del barnsjukdomar som gor
att dom far trafikstorningar.
Successivt hittas forbattringar
som gor att &ven ombordsyste-
men blir stabilare.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

WWw.svinc.se

| HOJARARN

starkare!

AS TJANST

SMC, Sveriges MotorCyklister, kampar for alla ;
framtid. Varje gang det beslutas nagot som 1ot d_lg och din
motorcykel har SMC sagt sitt. Med din rost blir vi annu

ENBART FOR SMC-MEDLEMMAR: MC-Folket, SMC-Bokﬁen,
Forsakringar, SMC-Appen, Tyaffar, Rabatter, MC-Besor, Rgd-
givning, MC-Kurser, Skadefonden, Réttsfonden, Jurister, Hoj-X.

alla hojakares

LAS MER OCH BLI MEDLEM

IDAG PA WWW.SVMC.SE

Sveriges MotorCyklister

CLUB &

SKO] PA HOJ-X 2015
Héng med pa Hoj-X, den hejdlost roliga traffen

Bokningen dppnar snart!
Las mer: svme.se/hojx2015

till havs. Vi aker med Galaxy den 13 mars.

SCHOOL &

BLI BATTRE MOTORCYKLIST

Att ga en kurs ar bland det roligaste och mest
larorika man kan gora som motorcyklist. Man
utvecklas som forare, blir sakrare, béttre och
far mer skoj pa sin hoj.

Lds mer: svme.se/school

TRAVEL &

MOT AVENTYRET

Hing med pd din dromresa pi MC med SMC
Travel. Lds mer om vara upplevelser och oslag-
bara aventyr i hela varlden pa: svme.se/travel

——
——

Dala Bygg & Betongieknik AB

bro- och vagracken ingar.

Vi ar specialister pa broar

Vi ar ett foretag som har specialiserat oss pa alla typer
av broreparationer, men vi utfér dven nybyggnation
och utbyte av broar efter gallande normer dar vi har
helhetslosningen. Allt fran inspektion, utredning,
projektering, TA-planer och utférande dar aven

Vi atar oss uppdrag i hela landet.

Valkommen att kontakta oss pa telefon 070-66 55 105
eller via mail per.hellestig@dbobh.se

www.dbob.se
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Prova Dialect Kérjournal
i 30 dagar utan kostnad!

Med Dialect Kérjournal kan du vara séker pé att alltid ha korrekt och uppdaterad
information enligt Skatteverkets krav. Vi hjdlper dig som ér arbetsledare att
optimera uppdragen, fa effektivare transporter och snabbare service till dina
kunder - samtidigt som du minskar den administrativa bérdan for din personal.

————

I

- Prova i 30 dagar

UTAN

KOSTNAD'

Y 3 W L
Gogvagen 22
Estumavagen 9

aoauid 1331 - 13:55 soram

=

[
1145 min

24 miln

Ringv. 50 i Stockholm, 08-41090400.
Siodalsv. 14, Huddinge, 08-7110170.

+ Detalierad gps-positionering samt
reselogg med kértid och stopptid

+ App for Android och Iphone
- rapportera frén mobilen

« Rapporter som kan laddas ner
till Excel eller sparas som PDF

*Just nu har du méjlighet att prova vér kérjournal
i 30 dagar. Ar du inte néjd s& lémnar du fillbaka
tiéinsten helt utan kostnad och férpliktelser.

Vill du fortsétta anvéinda ticinsten efter 30 dagar
kostar det fran 149kr/mén i 24 manader.
Erbjudandet galler till 31 augusti 2014.

Dialect’

* GPLINK é&r ett CE-markt betongracke

GPLINK 1.5 fér temporar och permanent tung avstangning finns
i 1-, 3- och 6-meters ldngder, samt start/slut 3- och 6-meters.
GPLINK 2.0 fér permanent installation, finns i 6-meters langder.
GPLINK kan levereras med pabyggnad av plank eller nat.
GPLINK kan ocksa behandlas med TIOmix for miljoférbattring.

www.gunnarprefab.se /gp@gunnarprefab.se / 0248-131-30

Sakerhet och
ergonomi har
satt Atlet

pa varldskartan

Ergonomiska truckar och vélutbildad personal 6kar sakerheten, ger en battre arbetsmiljo och reducerar riskerna for skador och olyckor.
Atlet UniCarriers utbildar foretag i hur fokus pa bade sdakerhet och ergonomi kan spara mycket pengar for verksamheten.

Reducera riskerna — 6ka I6nsamheten
Méanga féretag dras med omfattande
kostnader fér skador pa gods, pallstall,
truckar och ménniskor. Kostnader som till
stor del kan undvikas genom enkla me-
del. Som en del av sédkerhetsarbetet haller
Atlet UniCarriers arbetsledarutbildningar
med fokus pa ansvar och sdkerhet for
att 6ka medvetenheten om det ansvar
ett féretag har for truckférarnas kunskap
samt risker i verksamheten. Atlet UniCar-
riers genomfor ocksa riskanalyser som
resulterar i ett antal konkreta och ofta
relativt billiga atgarder for att reducera
skaderiskerna. Exempel pa det ar skyltar,
speglar, pakérningsskydd, malade gang-
végar, olika tillbehér pa truckar, etc.

Bé&ttre ergonomi ger battre ekonomi
Utbver rena arbetsskador med truck in-
blandad, vilket enligt Arbetsmiljoverkets

statistik &r manga, ar aven sjukskrivnin-
gar pa grund av felaktig arbetsstall-
ning vanligt férekommande. | samband
med att en truck ska anskaffas bér man
darfor utfora en riskbedéomning som
omfattar risker fér férare och omgivning.
Trucken ska vara anpassad till hanterings-
situationen, men man bor aven se till att
den ar ergonomiskt utformad for féraren.

“En truckférare som mar bra jobbar
mer effektivt under hela sin arbets-
dag och minskar ddrmed den totala
driftskostnaden.”

En truckférare som mar bra jobbar mer
effektivt under hela sin arbetsdag och
minskar darmed den totala driftskost-
naden. Det &r anledningen till att alla
Atlettruckar utformas med utgangspunkt

fran féraren. Med tanke pa att de férar-
relaterade kostnaderna utgér mer &n 70
% av den totala kostnaden i ekipaget
truck/forare, ar det klokt att investera i
god ergonomi. For att minska de truck-
relaterade forslitningsskadorna har Atlet
UniCarriers tagit fram ett hélsoprogram,
Aktiv. Det ar ett unikt paket som bestar av
bade praktiska dvningar samt rad och tips
for att undvika belastningsskador. Ovnin-
garna ar framtagna av leg sjukgymnast
och forklaras pedagogiskt. For att de ska
vara effektiva ar de specialanpassade for
de vanligaste trucktyperna, beroende pa
kérstéllning och hur de anvands.

Kundanpassade truckar

- Vi lyssnar pa vara kunder och forséker
anpassa truckarna efter deras, ibland
mycket specifika behov séger Torsten
Eklund, VD pa det svenska forséljnings-

“Vi lyssnar pa vara kunder och
férséker anpassa truckarna efter
deras, ibland mycket specifika
behov.”

bolaget. Redan i utvecklingsstadiet av
nya truckar bjuder vi in kunder att vara
med och ha synpunkter pa hur de vill att
en truck ska vara utformad. Ofta far vi da
konkreta idéer fran dem vad som skulle
underlatta ergonomiskt i deras vardag
och tack vare det kan vi anpassa truckarna
efter deras behov. Ett bra samspel mellan
tillverkare och anvandare.

www.atlet.se

by UNICARRIERS
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FOTO: THINKSTOCK
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ENKELT OCH LATTILLGANGLIGT. Det ska vara enkelt och lattillgangligt att kunna ladda sin bil dir man befinner sig for tillfillet. Utanfor en flygplats eller tagstation
ar det exempelvis Iampligt att montera laddstolpar som erbjuder langsam laddning, sager Martin Jervill (tv), deldgare pa Sundrive. Har tillsammans med Per Jeppson

(mitten) och Peter Backstrom (th). roro.ervar

En valutbyggd infrastruktur

—En nodvandighet for en okad elbilsforsaljning

Elbilar ar miljovanliga, branslesnala och har en betydligt hogre
verkningsgrad an bensin- och dieseldrivna bilar.

ilkostnaden

for att kora el-

bil dr dessutom

mycket lag jam-

fort med andra

bransleformer.
For att fler bilister ska vilja inves-
tera i en elbil kravs dock en val-
fungerande laddningsinfrastruk-
tur.

De flesta elbilar har i dagslédget
en effektiv korstriacka pa mellan
tio och tjugo mil.For att elbilen ska
bli ett attraktivt alternativ kréavs
darfor en god tillgang pa ladd-
ningsstationer och snabbladd-
ningsstolpar. I dagslédget finns ett
antal laddningsstationer och ladd-
stolpar runtom i Sverige.Det ar for-
stas ett viktigt steg pa vigen, men

Peter Bickstrom, vd pa Sundrive,
betonar vikten av att genomféra
strukturerade satsningar pa en in-
telligent, framtidssdkrad laddin-
frastruktur.

”Bor vara en snabbladdare”
En laddstation utanfor en matbu-
tik bor exempelvis vara en snabb-
laddare som laddar batteriet pa
en dryg halvtimme, snarare 4n en
stolpe som tar uppemot itta tim-
mar pa sig att ladda batteriet. Det
kan lata som en sjalvklarhet, men
manga av de laddningsstatio-
ner och laddstolpar som satts upp
runtom i Sverige ar inte dimensi-
onerade utifran bilisternas behov
och helt ointelligenta.

-1 en fungerande laddinfra-

struktur ar laddningsplatserna ut-
formade utifran bilisternas behov
och rorelsemonster. Det ska vara
enkelt och lattillgangligt att kun-
na ladda sin bil diar man befinner
sig for tillfallet. Utanfér en flyg-
plats eller tagstation ar det exem-
pelvis lampligt att montera ladd-
stolpar som erbjuder langsam
laddning, sidger Martin Jervill,
deldgare pa Sundrive.

Hela kedjan fungerar

For att Oka tillgangligheten kravs
att elbilsdgaren enkelt kan 6ver-
blicka var de ndrmaste laddnings-
platserna finns och hur tillging-
ligheten ser ut pa dem,exempelvis
via sin mobiltelefon. Det ar viktigt
att hela kedjan fungerar; hitta, bo-

ka,ladda och betala.Idag finns ett
antal glapp i kedjan.Det kan en ge-
digen IT-infrastruktur rada bot pa.

Norge- ett foregangsland
Denna haller pa att utvecklas och
darfor ar det viktigt att dagens in-
stallationer forbereds och anpas-
sas for detta, med exempelvis moj-
lighet till kommunikation och
6vervakning med standardiserade
protokoll. Norge ar nagot av en
forebild nér det galler elbilar, cirka
30000 elbilar och laddhybrider.
I Sverige motsvarar detta 60000,
att jamfora med de cirka 4500 som
finnsidag Sverige.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Att utveckla
framtidens
drivmedel bor
premieras

For att ett langsiktigt hall-
bart samhalle ska bli verk-
lighet kravs en succesiv
omstallning fran bensin
och diesel till fornyelse-
bara drivmedel.

FOr att stimulera tillvaxten och
ge fler aktorer mojlighet att ut-
veckla framtidens miljovanliga
drivmedel kréavs stod och sub-
ventioner fran statligt hall.
-Stravan mot ett hallbart
samhalle ar en av regeringens
viktigaste fragor. Trots det gors
fa satsningar som premierar f6-
retag som utvecklar framtidens
grona drivmedel. Nya drivme-
delstyper kraver forskning. Om
Sverige verkligen menar allvar
med var ambition att 6ka ande-
len fornybara branslen behover
man visa det i handling genom
exempelvis subventioneringar
eller investeringsbidrag, sager
Johannes Nilsson, som arbe-
tar pa ett foretag som utvecklar
alternativa drivmedel.

Forsvarar investeringar
For att uppmuntra foretag att
satsa pa fornybara drivmedel
ar det en absolut grundférut-
sattning att kunna skapa 16n-
samhet i utvecklingen och lan-
seringen av dessa. Alla initiativ
och bransleformer ar vialkomna,
Sverige har inte rad att ga mis-
te om innovativa brénslefor-
mer som pa sikt kan fa ett brett
genomslag.

-Foretagen som producerar
fornyelsebara branslen far finna
sig i att verka under osdkra pre-
misser eftersom man inte vet
exakt hur det blir med skattereg-
ler framover. Det forsvarar for-
stas langsiktiga investeringar,
sdger Johannes Nilsson.

JOHANNES NILSSON
redaktionen@mediaplanet.com

Ref: Tesla Motors

SunDrive hjélper foretag
och kommuner att bygga
intelligent, framtidssékrad
infrastruktur for E-mobility.
Ratt laddning pé ratt plats.

TR

SunDrive har utbildning
| E-mobility for foretag,

kommuner och fordons-
branschen. Vi genomfor

ocksa elfordonsevent.
Ref: Renault Nordic

| var web-shop hittar ni
smarta tillbehor och ladd-
stationer, certifierade av
bl.a Tesla, Nissan, V\W,

Mitsubishi och Renault.
Ref: Mobility Motors[Nissan)

SunDrive

E-mobility since 1992

Sveriges ledande E-mobility konsult - Utbildning - Produkter

~ S

SunDrive ar en helhets-
leverantor av infrastruktur
for E-mobllity. Vi tillhanda-
haller alla tjanster och

produkter som kravs.
Ref: Region Skane

www.sundrive.se - Tel: 08-50 66 55 // - www.laddaelbilen.se




UniView

www.cactusuniview.se

uktur

driften for halva

veriges jarnvigar och
> driftsystem Cactus Eye

frodas i en miljo som

langsiktig hallbarhet.

hjartat.

EU-pr6j'ektet Noisun bygger den forsta
lvdrmeproducerande bullerskarmen i Lerum

I centrala Lerum byggs nu ett 450 meter langt
bullerskydd. Solfangare kommer for forsta gangen
att anvindas som bullerskydd. Det gor projektet
virldsunikt och stods av EU.

WSP projekterade och Lerums kommun upphandlade
bullerskyddet. SVEAB har nu fatt uppdraget att bygga
anldggningen och 9 juni togs forsta spadtaget. Vid ars-
skiftet ska bullerskyddet sta klart och till varen ska den
forsta solvirmen kunna matas in pé fjarrvairmenatet. For
att fa ett hallbart projekt kommer klassningssystemet
CEEQUAL att anvindas.

Bullerskyddet kommer att byggas precis intill den
hért trafikerade Vastra stambanan dér bland annat

tagen mellan G6teborg och Stockholm gar. Nérheten till
jarnvagen staller sarskilda krav i projektering och byggfas
och har varit utmaningar i projektet. Nar bullerskyddet ar
Kklart forvantas bullerstorningar 6ver 55 dBA ha minskat
hos 60-90% av de narboende och solvarme kunna matas
in pa fjarrvirmendtet.

Har ront stort nationellt och internationellt intresse
—Solfangare har visat sig kunna dimpa buller lika
effektivt som traditionella bullerskydd. Projektet har ront
stort nationellt och internationellt intresse, ambitionen
ar att idén ska sprida sig till andra delar av Europa, sager
Peter Rosengren, projektledare for Noisun pa Lerums
kommun.

L - . -
j;;it + lerum fjdarrvarme A

Noisun ér ett demonstrationsprojekt som kan bidra till att
minska bullernivaerna fran bade vag- och jarnvégstrafik i
europeiska stider, for att fa en mer attraktiv ndrmiljo och
pa samma géng producera anvindbar energi till lokala
fjarrvirmenit samtidigt som det minskar samhéllets
kostnader for bullerrelaterad ohalsa.

Projektet delfinansieras av EU genom Life+ dér Lerums
kommun, Trafikverket, SP Sveriges Tekniska Forsknings-
institut och Lerum Fjarrvarme samarbetar.

—Den har typen av satsningar kan bidra till att minska
Europas beroende av fossila branslen som ar vanligt i
europeiska fjarrvarmendt, sdger Peter Rosengren.

A w3

BsWSP | 4

LERUM
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Atta av tio svenskarir positivt instillda och har ett hogt
fortroende for den svenska flygnaringen.

FLYGNARINGEN

TRANSPORT

Flyget fyller en viktig funktion for att
halla ihop vart avlanga land och knyta
ihop Sverige med resten av virlden. Det
ar ett transportmedel som skapar forut-
sdttningar for tillvixt och fri rorlighet
och for att skapa ratt forutsattningar for
att méanniskor ska kunna bo och verka i
helavartland.

Bidrar till tillvaxt

-For att flygnaringen ska bibehélla ett
hogt fortroende bland svenska folket
ar det helt avgorande att hela flygre-
san fungerar smidigt, fran bokning och
transport till flygplatsen tills vaskan ar
utldmnad pa bagagebandet. Svensk flyg-
industri har ett bra rykte historiskt och
har dessutom en viktig roll att fylla bade
nationellt och internationellt.

Vi har stora aktérer som Saab och GKN
som ar med och utvecklar delsystem i
framtidens flygplan, men dven smaska-
liga hogspecialiserade aktorer bidrar till
tillvaxt, siger Niklas Nordstrom, ordfo-

rande i Féreningen Svenskt Flyg. Om vi
vill behalla och varna om véra svenska
flygbolag sa géller det att vara medveten
om att manga flygbolag i hogkostnads-
lander som Sverige viljer att flagga ut sin
personal till lagloneldnder. Konkurren-
senmellan dem och de flygbolag som vil-
jer att inte flagga ut sin personal blir dar-
for snedvriden.

-Hallbarhet i flygnaringen har linge

diskuterats utifran miljoperspektiv,

mycket fokus har legat pa utslappskom-
pensation. Vi anser att man bor betrakta
hallbarhetsperspektivet utifran en bre-
dare synvinkel dar sunda arbetsforhal-
landen och villkor f6r flygpersonalen och
de ramvillkor flygforetagen ska bedriva
business pa bor ocksa inga, sdger Niklas
Nordstrom.

Forskning ar centralt

-En avgorande faktor for den svenska
flygnaringens fortsatta tillvaxt ar den
fortsatta utvecklingen av tystare, brians-

lesnalare och mer komfortabla flygplan.

Vi efterlyser &ven mer forskning och stod
till produktion av alternativa fossilfria
branslen for flyget, LFV,alla vara flygplat-

_:%‘
Niklas
Nordstrom

HOGT FORTROENDE
FOR DEN SVENSKA

FLYGNARINGEN

ser sidkerhetsbolag och andra aktorer
satsar dven de pa forskning och utveck-
ling for att 6ka effektiviteteniresan. Fly-
get behovs for att naringsliv och méann-
iskor ska na ut i virlden och virlden ska
kunna komma till oss.

Hela flygnaringen behover
vetvilka spelregler som géller
i framtiden..

Riktiga investeringar

Dirfor ar flygplatskapaciteten i Stock-
holm ar kritisk for hela landets tillvaxt
och tillganglighet. I nuldget finns kraf-
ter som vill stinga Bromma, samtidigt
som det rader osidkerhet om framtida

miljotillstand for trafiken pa Arlanda.

Det ar en djupt oroande situation. Hela
flygnaringen behéver vet vilka spelreg-
ler som galler i framtiden for att kunna
gora nodviandiga och riktiga investe-
ringar, till gagn for hela samhaillet och
vara kunder avslutar Niklas Nordstrém.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Svensk flygnaring ska fortsatta skapa jobb och tillvaxt,
och mdten mellan manniskor. Da maste det ga ett flyg
pa ratt tid till ratt plats.

> SVERIGE INOM RACKHALL

Vi kommer att resa mer i framtiden - inte mindre.
Antalet flygresenarer kommer att 6ka med en miljard
mellan 2012 och 2017. Men kommer Sverige vara nod i
en allt mer sammankopplad varld, eller kommer varlden
flyga over och forbi oss till mer attraktiva destinationer?
Kommer vi tappa affarer, mista vanner eller minska var
innovationskraft pa grund av att det inte gick ett flyg pa
ratt tid till ratt plats?

FORENINGEN

Svenskt
Flyg




1L

Hallbarhet i flygnaringen har linge
diskuterats utifran miljoperspektiv, mycket
fokus har legat pa utslappskompensation.
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FOTO: FJALLVAGEN

Den kortaste
vagen kust till kust

Den kortaste vagen fran
kust till fjall och en livsnerv
for manniskorna som bor
och arbetar langs den.

FJALLVAGEN

Sakan man beskriva Fjallvagen,ett
gammalt samlingsnamn pa riks-
vagarna 83 och 84 som gir genom
Halsingland och Harjedalen. Pro-
blemet ar att Fjéllvigen i dag inte
ar trafiksiker eller tillganglig,
nagot som ar ett problem bade ur
miljoaspekt,samt for framkomlig-
heten.

Forbéttra sdkerheten
-Projektet Fjillvigen startade
2012 och &r en samverkan mellan
Soderhamns, Bollnis, Ljusdals
och Hiérjedalens kommuner,
samt destinationsbolagen Jarv-
s0, Vemdalen och Funisfjillen
och Regionforbundet Jamtland
och Region Gavleborg. Dessutom
for vi en dialog med Trafikverket
som ju ar verkstallare, berattar
Vibeke Sjogren, projektledare for
Fjallvdgen.

- Tillsammans far vi en tyngd
och kan horas mycket starkare.
vart mal ar att ta fram material

Vibeke
Sjégren
Projektledare for
Fjallvagen.

FOTO: PRIVAT

och siffror for att vicka kunskap
om de brister och behov som Fjall-
vagen har for att ratt satsningar
ska goras, bade lokalt, regionalt
och nationellt. Dels handlar det
om att férbattra sdkerheten.En del
av Fjallvagen riknas i dag som en
av Sveriges farligaste vagar. Dess-
utom vill man goéra en hastighets-
hojning for att spara resendrerna
tid och for att minska miljébelats-
ningen.

Fungerande infrastruktur
-Tid &ar en konkurrensvara
och bade som jobblinje och for
besokare ar det viktigt att kunna
erbjuda ett snabbt och tillgangligt
strak. Fjdllvagen ar den kortaste
vagen fran kust till fjall, men om
den inte ar tillgdnglig och sidker
viljer folk andra vigar som &r
langre. P4 sa vis blir det en negativ
miljopaverkan.

-Dessutom é&r Fjillvigen en
viktigt transportled for indu-
strierna hir omkring. Eftersom
har inte finns sa mycket jarn-
vdg maste vi koordinera trans-
porterna av exempelvis timmer
till vigarna, och precis som for de
boende,naringslivet och turismen
ar man beroende av en fungerand
infrastruktur.

Darfor maste vi lyfta blicken och
forsoka se till helheten.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Bollnas

- EN CENTRUMBILDANDE KOMMUN

En region som vixer och utvecklas med det

strategiska liget.
Fran kust till kust med:

Atlantbanan; Stockholm - Trondheim

Fjallvigen; Rv 83 och Rv 84

Bergslagsdiagonalen; Mjolby - Soderhamn

www.bollnas.se/foretagare
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HALLBAR EKONOMISK TILLVAXT Ett lands fungerande infrastruktur ir en av grundférutsittningarna for féretagande och en hallbar ekonomisk tillvixt i alla delar av landet. Fler ménniskor i arbete och fler
vaxande foretag 6kar trycket pa landets infrastruktur.

Sveriges infrastruktur ar en viktig del i var ssmhallsutveckling och har en stor pa-
verkan pa var ekonomiska tillvaxt. En god infrastruktur kan minska urbani-
seringen i de stora stiderna och skapa fler arbetstillfallen pa annan ort.

EN GOD INFRASTRUKTUR _
LEDER TILL HALLBAR TILLVAXT

UTVECKLING

TILLVAXT

Ett lands fungerande infrastruk-
tur ar en av grundforutsattningar-
na for foretagande och en hallbar
ekonomisk tillvaxt i alla delar av
landet.Fler manniskoriarbete och
fler vixande foretag okar trycket
palandets infrastruktur.

- Arbetsmarknadsregioerna vid-
gar sig och den rorliga arbetsmar-
kanden gor att man har littare att
hitta ratt personal och jobb. Det
ar positivt, inte minst for befolk-
ningsutvecklingen, men helt klart

i ¥ Abbe

.-+, Ronsten
Kommunstyrel-
ens ordférande
Séters kommun
| och ordférande i
Dalabanan.

FOTO: PRIVAT

for hela Sverige och Sveriges BNP,
siger Abbe Ronsten kommunsty-
relsens ordforande i Saters kom-
mun och ordférande i Dalabanans.

Starka inom handeln

Varje dag gors det i genomsnitt
13,4 miljoner resor och transpor-
ter av gods till ett virde av nér-
mare 4 miljarder kronor, som pas-
serar landets granser. Bra trans-
porter och resor underlittar bade
maéanniskans och foretagens var-
dag,det behovs for att vi ska kunna
ta oss mellan hem och arbete.
En forutsattning for att Sverige

Per-Olov

Rapp
Kommunalrad

i Sala kommun
samt vice ordfo-
rande i Dalabanan.

ska kunna fortsitta vara starka
inom handeln och kunna ha ett
fungerande och effektivt interna-
tionellt utbyte avvaror.

- Det ar en stor del i vart sam-
hallsutveckling, tillexempel ge-
nom att fa manniskor att aka mer
i kollektiv trafiken, vilket ju dven
paverkar miljon positivt, siger
Per-Olov Rapp, kommunalrad i
Sala kommun samt vice ordforan-
deiDalabanan.

Mojlighet att vara attraktiva
Liksom att bra kommunikationer
och transporter ar en stor del av
folks vardag ar det d@ven en viktig
del i var samhallsutveckling, det
finns ett starkt samband mellan
ekonomisk tillvaxt och regionsfor-
storing. De storre staderna blir allt
trangre, mer trafikerade och sva-
rare att hitta bostad i. Regionerna

behover dirmed en méjlighet att
vara attraktiva for att lyckas be-
halla och locka till sig fler foretag,
vilket d& kraver bra kommunika-
tioner. En pataglig sarbarhet finns
dar belastningen dr som hogst, det
vill séga i storstdderna,ddr manga
manniskor berors om tillexempel
taginte ari tid.

En bra livskvalitet

-Jag tror vi maste lagga mer fokus
painfrastruktur,det dr det som gor
att vardagen fungerar for méann-
iskor. Vi kan inte ha en infrastruk-
tur som gor att tag inte gar pa vin-
ternellerinte ar tillrackligt snabba
och effektiva,det 4r nagot vi méste
atgirda,siger Per-Olov Rapp.

-vi kan inte bygga bort alla
flaskhalsar utan vi maste se till
sa att inte all trafik ska ga ige-
nom Stockholm, det handlar om

att fordela trafiken utanfor Stock-
holm, menar Abbe Ronsten.

For att minska urbaniseringen
med bade trangboddhet och tra-
fikbelastning och na en geografisk
spridning 6ver hela landet och 6ka
denregionala tillgangen pa arbets-
tillfallen kravs alltsa satsningar pa
Sveriges jarnvagar och vagar.

-Genom bra kommunikationer
och transporter sa kan vi avlasta
storstddernas urbanisering med
bostadsbrist och trafikstockning-
ar genom att folk kan bo pa min-
dre orter men jobba i de storre sté-
derna.

Pa si sitt skulle méanniskor
kunna fa en fin livskvalitet med
bra natur,bra skolor och friluftsliv,
sdger Per-Olov Rapp.

EMELIE VON PLATEN
redaktionen@mediaplanet.com
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IBlalkonger ¢t Inglasnin

for pabyggnad och nyproduktion
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HUMIDUS AVFUKTNING

Fuktskador — fastighetsdgarens och villadgarens mardrém. Har galler
det i férsta hand att arbeta férebyggande, men givetvis med snabba
insatser nar olyckan trots allt &r framme. Humidus, som betyder

fukt pa latin, ar ett féretag specialiserat pa fukt- och vattenskador i
inomhusmiljé.

Humidus, som bland annat har samarbetsavtal med flera férsakrings-
bolag och fastighetsbolag, har 17 anstéllda och arbetar 6éver hela Stor-
stockholm. Foéretagets konkurrensférdelar ar bred kompetens och en
hog serviceniva. Humidus har en bred maskinpark dar vi anvénder de
senaste teknikerna for att torka vattenskadorna sa fort och skonsamt
som mgjligt. Den personliga kontakten med kunden ar mycket viktig,
liksom bemd&tandet eftersom man ofta arbetar i privatpersoners hem.

Nar bara det basta ar gott nog ar det enkelt att kontakta Humidus.

i

7001
h SFR

Gotgatan 1B Tel: 08-730 50 30
172 30 Sundbyberg Fax: 08-730 50 60

Org.nr 556651-4476
Vi innehar F-skattsedel

TRAKRONAN — ETT MANGFACETTERAT

STADSBYGGNADSPROJEKT SOM
FORNYAR PITEAS STADSKARNA

Triakronan i Pited dr ett stadsfornyelseprojekt som ger tristadens centrala delar
en helt ny prigel. Trikronan, som bestar av ett designhotell, kopcentrum, kontor
och bostéder, dr ett projekt med hoga ambitioner som involverat och engagerat

Piteborna redan fran start.

-Det unika med Trikronan &r att projektet har
utvecklats i samarbete med Piteborna fran dag
ett. Trakronan dr ett helt kvarter som férnyar
och bidrar med dynamik till stadskdrnan och
kommunen. Satsningen dr innovativ och motsvarar
sdvdl Pitebornas som turisternas behov och
forvantningar, bland annat i form av stadens forsta
femtonvaningshus, siger Christina Skoog, vd pa
Skoogs fastigheter.

Planerad byggstart for Trikronan ar hosten
2014. P& kvarterets innergard byggs bland annat
stadsradhus, en boendeform f6ér den som vill
kombinera stadspulsen med radhuslivet.

Motesplats, utflyktsmal och landmairke
Trakronan blir en naturlig moétesplats, ett utflykts-
mal och ett landmirke som ger avtryck é&ven
utanfor Norrlands och Sveriges grianser. Skoogs har
tagit ett samhallsansvar och sett till att Trdkronan
blivit kommunens gemensamma projekt som
drivs i en levande och positiv anda. Trikronan ska
betraktas som en positiv kraft som invénarna ser
som en utvecklingsmojlighet for hela kommunen.

Piteborna tog idén till sitt hjarta

Trakronan presenterades i samband med en
kvartersfest, dd Piteborna samlades och fick siga
sitt om projektets utformning. I samband med

presentationen startades en projektsajt och en
Facebooksida, som uppmuntrar till delaktighet och
interaktivitet kring planeringen av Trikronan.

- Piteborna tog idén till sitt hjarta och delade
verkligen med sig av sina tankar och forslag. Vi ar
stolta Gver att ha skapat engagemang for projektet
savil lokalt som regionalt och nationellt. Intresset
for att hyra lagenheter och kommersiella ytor i
det nya kvarteret &r stort och drygt 1200 idéer och
forslag pa hur kvarteret bor utformas har kommit
in, sager Christina Skoog.

X7\

TRAKRONAN

Norrlands nya landmarke

————— T ..

La
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SODRA STAMBANAN

EN STRATEGISKT VIKTIG NATIONELL OCH REGIONAL TRAFIKPULSADER

So6dra Stambanan, som stracker sig mellan Stockholm och Malmo, aren av
Sveriges strategiskt viktigaste och mest hogtrafikerade jarnvagsstrackor.

Pontus Lindberg

Ordférande i natverket S6dra Stambanan.

FOTO: REGIONSYRELSEN

Sodra stambanan
bidrar ocksa till regional
tillvaxt genom att
knyta regionerna langs
med strackan narmare
varandra.

JJ STAMBANAN

22 procent av Sveriges totala gods-
och persontrafik trafikerar sédra
stambanan. Det dr darfor angela-
get att investera for att banan ska
ha en hog kapacitet i framtiden.
-Sodra Stambanan fyller en vik-
tig funktion for saval godstrafik
som persontrafik. Den anvands
for savil langa tagresor, exempel-
vis mellan Stockholm och Malmg,
som for den sa viktiga regionala
tagtrafiken som mojliggor ett uto-
kat arbetspendlingsomrade, sdger
Pontus Lindberg, ordférande i
nétverket S6dra Stambanan, som
forenar tjugosex kommuner fran
Tranas i norr till Trelleborg i sdder,
fem regioner och delar av narings-
livet1angs med banans strackning.

Satsningar pa stambanan

S6dra Stambanan ir en nationell
pulsader som 6kat markant i po-
pularitet pa senare ar. Trafiken pa
somliga delar av banan har natt
sitt kapacitetstak, bland annat pa

flera stillen Skane. Mycket talar
for att trafikmangderna pa sodra
stambanan fortsatter att 6ka aven
framover, vilket gor en utbyggnad
angeldgen.

Okat kapaciteten

-Iden nationella transportplanen,
som presenteradesiborjanavapril,
prioriterar regeringen utbyggna-
den av S6dra Stambanan med en
investering pa 45 miljarder kronor
for olika delprojekt. Visionen &r att
den nya och gamla stambanan ska
16pa parallellt, vilket skulle med-
fora en avsevard kapacitetsokning
och betydligt kortare restider. Pa
platser med fyra spar kan snabba
tag for rikstrafik trafikera spa-
ren i mitten, medan lokaltag som
gor manga uppehall kan trafikera
de yttre sparen, sdger Pontus
Lindberg.

S6dra stambanan bidrar ocksa
till regional tillvixt genom att
knyta regionerna lings med
strickan ndrmare varandra. Det
gynnar samverkan mellan kom-

muner, inte minst ur néringslivs-
perspektiv. Genom att satsa pa
extra motesspar kan kapaciteten
pa den nuvarande sédra stamba-
nan oka. Pa sikt behovs forstas en
ny stambana, men det lar drja ett
antal ar innan den &r pa plats.

Skapar forutsattningar

-En utbyggnad av sodra stam-
banan bidrar till att minska sar-
barheten och o6ka flexibiliteten
i trafiksystemet. Det medfor i sin
tur en okad tillforlitlighet och ett
vaxande fortroende fran resena-
rernas sida. Det skapar forutsatt-
ningar for ett okat tagresande
eftersom fler manniskor sannolikt
viljer taget om man skapar for-
utsidttningar for snabbare och
smidigare resor. En utbyggnad
av sodra stambanan medfor ett
utokat arbetspendlingsomrade,
vilket &dr en tydlig tillviaxtfaktor,
sdger Pontus Lindberg.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Lasse

Eriksson
Arbetar pa ett
foretag som

; utvecklar I6sning-
S ar for en bekvam
och saker cykel-
45 miljo.

CYKELVAGAR

Trygg miljo
uppmuntrar
att valja cykeln

Cykelbanor i gott skick
ar bara en av de atgar-
der som kan bidra till att
oka andelen cyklister och
framja cykeln som trans-
portmedel.

Trygga trafikmiljoer och en
infrastruktur som under-
lattar vardagen for cyklis-
ten ar minst lika viktiga for
att fler ska prioritera cykeln
framfér andra transport-
medel.

-Om man vill att fler ska
cykla och att befintliga cyklis-
ter cyklar oftare kravs en infra-
struktur som baseras pa cyklis-
tens behov. Manga kommuner
satsar pa luftstationer, vilket ar
positivt,men sikra och tillgéng-
liga cykelparkeringar och ser-
vicestationer for cyklister, dar
man kan serva sin cykel, behovs
ocksa, siger Lasse Eriksson,
som arbetar pa ett foretag som
utvecklar lésningar for en
bekvam och sidker cykelmiljo.

Tydliga avgransningar
Manga cyklister upplever en
otrygghet i vetskapen att cykel-
vagar i stadsmiljo riskerar att
”ta slut”, vilket kan innebéra att
man som cyklist utan forvar-
ning ar hanvisad till bilvagen.
Eftersom cyklister konkurrerar
med saval bilister som gangtra-
fikanter om utrymmet pa vara
vagar ar det, enligt Lasse Eriks-
son, klokt att satsa pa tydliga av-
gransningar mellan utrymme-
nasom ar avsedda for respektive
grupp.

-Ibland kan det vara nod-
vandigt att verkligen separera
trafikantgrupperna helt och
hallet.

ANNIKA WIHLBORG
redaktionen@mediaplanet.com

Modern bullerdampning
forstor inte sikiten

* Minst halva priset mot héga skarmar
* Effektiv bullerdG@mpning

www.zblochorden.se

E CYKLOS

Séakra cykelparkeringar
som skapar ordning

Cyklos AB e +46 (0) 8-684 050 60
www.cyklos.se

AUTOBABY

SAFETY FOR YOUR CHILD SINGE 1994

VI KAN
BARNSAKERHET

Butik tel 08-533 322 49,
kundtjanst@autobaby.se,
www.autobaby.se

Infra City Vast,
Stockholmsvigen 35,
194 54 Upplands Vashy.

Infrastruktur Cykel!

Valkommen att kontakta oss!
Tel. 08-530 668 05
www.tmi-produkter.se




stambanan.com

Mjo6lby har bast infrastruktur
i Ostra Sverige - nu ndr
foretagen har sagt sitt!

26 kommuner, fem regioner och naringslivet i samverkan

Svenskt Naringslivs ranking av det lokala foretagsklimatet
2014 visar att Mjolby kommun har den nést basta infra-
strukturen i Sverige efter Ale kommun pa vastkusten.

I Mjolby mots E4:an, riksvdgarna 32 och 50, sodra stam-
banan och godsstraket genom Bergslagen. Vi har mark till
salu for etablering, ta en titt pa www.mjolby.se eller sld en
signal till var foretagslots Michael Agu, 0142 - 851 14, sa
berittar han mer!

Varldsvan
& Hemkar

Sveriges
viktigaste
jarnvag maste
bli battre!

Las mer om vart forslag
pa stambanan.com

TRELLEBORG

Falluckan som raddar liv

Den svenska uppfinningen Ac-
tibump, som ar ett hastighets-
dampande system, har fatt sitt
genombrott pa marknaden.
Framgangarna borjade med den
nyligen genomférda installatio-
nen pa Oresundsbron dir Acti-
bump nusitterifyra av korfalten
vid betalstationerna. Efter se-
mestern kommer Actibump att
installeras i Uppsala kommun.

- Naér vi borjade marknadsfora
Actibump 2012 fick vi bekraftelse
fran marknaden pa behovet att
ersatta gupp med mer intelligenta
[6sningar, sager Marcus Raninger
som ar ansvarig for sélj och mark-
nad pa Edeva AB.

- Vi upptackte daven att mark-
naden efterfraigade sdkrare och
billigare alternativ till gang- och
cykeltunnlar och for platser dar
man idag inte kan anvanda perma-
nenta hinder.

Okad trafiksakerhet

De traditionella farthindren
orsakar buller, markvibrationer,
Okade utslapp och partiklar fran
fordonstrafiken. Dessutom ger de
upphov till fordonsskador, slitage
och yrkesskador pd chaufforer.

- Actibump minimerar de ne-
gativa konsekvenser och de sam-
hallskostnader som permanenta
hinder skapar. Samtidigt ger Ac-
tibump battre hastighetsefterlev-
nad for samtliga fordon och dar-
med Okar trafiksakerheten, sager
Edevas vd David Eskilsson.

Dynamiskt hastighetshinder

Actibump dr ett dynamiskt
hastighetshinder som reagerar pa
fordonens hastighet. Om du haller
hastighetsbegransningarna passe-
rar du pa plan vag. Om du kor for

Oresundsbron blev den
forsta betalstationen i
vdrlden att skaffa ett
dynamiskt hastighets- &
hinder BE9G

fort sanks en lucka i vdagbanan ner
nadgra centimeter och skapar ett
gupp.

Actibump utvecklades pa upp-
drag av Linkdpings kommun och
installerades forsta gangen 2010 i
stadsdelen Ryd. Efter snart fyra ar i
bruk och nagra miljoner passeran-
de fordon har Actibump visat sig
vara bade effektiv och driftsdker.

Aven trafiksdkerhetsdirekto-

ren pa Trafikverket, Claes Tingvall,
ar mycket positiv till dynamiska
farthinder.

- | sin perfekta tekniska form
sa ar det ju svart att komma pa en
battre |0sning ndr det galler att
fa ratt hastighet pa ett trafikflo-
de utan att det paverkar komfort
och orsakar vibrationer och ryckig
kdrning och sd vidare. Det finns
miljoer dar man maste kunna sak-
ra hastigheten. Det kan man gora
med Overvakningskameror och
liknande, men det har ar ju ett val-
digt elegant satt att jobba med en
rorlig vagbana.
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HALLBAR STADSUTVECKLING

En hallbar
framtid

Wil Urbaniseringen dr en stark global trend.

@ 1dag bor 6ver hilften avjordens invana-
reistdder och inom nagra artionden berak-
nas 70 procent avvarldens befolkning att va-
ra stadsbor.Stider staridag for en vixande
miljobelastning med 6ver 70 procent avde
globala koldioxidutslappen.Samtidigt rym-
mer staden stora mojligheter. Nu behovs
smarta sitt att mota manskliga behov med
sma fotavtryck och med 6kad livskvalitet.
Manniskor och varor behover transporte-
ras till, fran och inom staden men det ger
problem med féroreningar och buller med r: ':: ' E ::': m
mera.Bra kommunikationer mellan sté- B I
der och regioner skapar mojlighet till bland ! P ”-_r_rir: e
annat arbetspendling och det i sin tur ska- T EEm
par tillvaxt. Forsok skapa effektiva kollektiv- : { gy TR TR, i = S
transportsystem och vigsystem utan trafik- | e T T e -
stockningar. L LAPI e R R
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INCERT

FORETAGS PERSON

Foretags- och personcertifikat Energiexperter

&

for arbete i kyl- och E A Ventilationsmontorer
varmepumpanlaggningar < : E Varmepumpinstallatorer
dar kéldmediet ar: R Hogspanningsbrytare
« CFC, HCFC eller HFC ™ Fibertekniker
Teletekniker

« Utbildningsintyg inom Terminering fiber och inom Mobil luftkonditionering
« Diplomerad Kyl & Varmepumptekniker

INSTALLATIONS CERTIFIERING | STOCKHOLM AB
Box 175 37, 118 91 Stockholm, Tel 08-762 75 00, Fax 08-762 74 73

Av SWEDAC ackrediterat certifieringsorgan
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Industrilokaler

Effektiva industrilokaler lampliga for e-handel,
lager eller produktion.

Bra lage med god tillganglighet.

Just nu ledigt i Norrképing, 14.000 m?2,

Kontorslokaler

kilenkrysset.se 0152-244 00

Fina kontorslagen med god tillgdnglighet,
yteffektiva och med optimalt skyltlage.
Just nu ledigt i Kungens Kurva ca 3500 m?.
Just nu ledigt i Rosersberg ca 2040 m2.

Effektiva lokaler
Konkurenskraftiga lagen
Lediga ytor for Er verksamhet

Forsdljningslokaler

Utstallningslokal med uppglasad fasad,
mycket rymd och representativa ytskikt.
Lamplig for forsaljning och utstallning.
Just nu ledigt i Kungsangen, 2200 m?.

Lediga Kontorslokaler
Optimal¢ skyltlage!

Kungens Kurva 3600 m?
Rosersberg 2040 m?

G

kilenkrysset.se  0152-244 00 | AcER |

Ledig¢ i Kungsangen
Forsaljningsliokal i
utmarke¢ synlig¢ lage!

Kil(e}

phist

Lokaly¢a 2200 kvin

kilenkrysset.se 0152-244 o0 NS I IESVNCN

Ledigt¢ i Norrkoping
Lokal med utmarkt
lage for e-handel

e~ 5 ‘_ Lokalyta 3000-14.000 m”
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kilenkrysset.se ~ 0152-244 00  [INENCEITTN [T TN

Kil(er ; e ____

Vi har mark i

attrakt¢iva lagen
Var vill ni etablera

er verksamhet? n

Uppsala .

Wlea
Visteria/ Enkoping
i
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Stockholm Nord

EE— =i Kunguingen ¥
Stockholm Vast i )

Logistikcenter !

Logistikcenter
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Stoaﬂan
Hakansson

Yrke: Vice ordférande i SWEDTRAIN -
Branschféreningen for Sveriges Jarnvags-
industrier

FOTO: SWEDTRAIN

Aldrig har sa manga i Sverige akt tag. Resandet har nis-
tan fordubblats de senaste 20 aren, storst procentuell 6kning i

Europa!

Jarnvagens utbyggnad ger

mojligheter och utmaningar!

olitiker runt om i
Sveriges regioner
ropar hogljutt efter
mer jarnvig. Det ar
roligt att arbeta med
ett sa populart trans-
portslag. Men spa-
ren ar nu fulla. Tillsammans med
efterslipande underhall har detta
lett till bristande punktlighet och
darmed ldgre kapacitetsutnytt-
jande. Det ar darfor gladjande att
Sverige nu beslutat att bygga nya
stambanor och att man gor det i
modern teknologi, hoghastighets-
banor,som kommer att knyta ihop
storstadsregionerna.

Béttre maojligheter
Utbyggnaden innebar betydligt
battre mojligheter for landets alla
vixande regioner och foretag. Ge-
nom att tdg med olika hastigheter
separeras kommer kapaciteten for
arbetspendling med tag att vara
2-3 ganger storre, sa mycket okar
den pa de befintliga sparen.

Det ger moéjlighet for ménnisk-
or att bo i regionen och snabbt, si-
kert, bekvamt och hallbart trans-
portera sig till arbetet. Ocksa gods-
trafiken kommer att gynnas av

nya banor, som frigor kapacitet pa
de befintliga banorna. Mangden
gods kommer att 6ka markant.

Mycket tyder faktiskt pa
att de satsningar som nu
beslutats i den Nationella
planen inte racker, mer
kommer att behovas.

Varldsledande tillverkare
Till dess att banorna ar klara kom-
mer dock dagens situation med
kapacitetsbrist att finnas kvar
och efterfragan pa jarnvags- trafik
kommer att fortsatta 6ka. Mycket
tyder faktiskt pa att de satsningar
som nu beslutats i den Nationella
planen inte ricker, mer kommer
att behovas. Dértill maste bran-
schens egna satsningar pa okad
punktlighet och effektivisering
fortsatta med full kraft.
Hoghastighetsteknologi ar ju
ingen nyhet, det dr en teknologi
etablerad i Europa sedan 6ver 30
ar. Europa har tillsammans med
Kina varldens storsta nét av hog-
hastighetsbanor. Den europeiska

jarnvigsindustrin har under tre
decennier gitt fran att vara manga
mindre nationella foretag till att
bli nagra stora varldsledande till-

verkare av jarnvigsteknologi.

Foretagen och hdgskolorna i
Sverige har spelat ledande roller i
denna utveckling.

Basta mojliga satt

Sa tekniken finns, men utbyggna-
den av jarnvagen i Sverige innebar
andra utmaningar.Vi ska for hund-
ratals miljarder bygga jarnvag
med for landet ny teknologi,inféra
ett nytt signalsystem (ERTMS) och
uppgradera den befintliga jairnva-
gen.

Ingenjorer med kunskap om
till exempel fordon, signalsystem
och byggande av hoghastighets-
banor kommer att behdvas hos
myndigheter, foretag och akademi
for att satsningen ska ske pa basta
mojliga sitt. Och de, liksom andra
yrkesgrupper, kommer att vara en
bristvara om inte vi bygger ut ut-
bildningen pa alla nivaer.

Tillsammans med behovet av
utokad forskning ar detta vara ut-
maningar. Hiar behovs ledarskap
och samordning.
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Ann Palmnas
Ansvarig for Position Vast.
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Tillvaxtzonen mellan
Goteborg och Oslo

I kraftfaltet mellan tva stor-
stadsregioner ligger Posi-
tion Vast. Har samverkar
arton kommuner for att
attrahera foretagsetable-
ringar.

-Vi har ett unikt lige, bra tillgang
pavilutbildad arbetskraft och god
infrastruktur. Och kostnadsla-
get ar fordelaktigt, berdttar Ann
Palmnis, ansvarig for Position
Vast.

Position Vst syftar bade pa
sjalva omradet och pa den sats-
ning dar arton kommuner i Vast-
sverige samverkar for ett starkt
och differentierat naringsliv. Till-
sammans vill de erbjuda bas-
ta mojliga service at foretag som
onskar etablera verksamhet hir.
Ett forsta steg har varit att lagga
upp en hemsida med information.

-Vi har gjort djupintervju-
er med foretagsledare som flyt-
tat hit. Pa sa satt har vi skaffat oss
en bra bild av vilken information
man soker ndr man 6vervager en
etablering,berittar Ann Palmnas.

Informativ hemsida

I dagslaget finns hemsidan pa
svenska, norska, engelska samt
i en kortversion pd mandarin.
Hemsidan berdttar bland annat
om hur IT-infrastrukturen ser ut

och hur man gar till vdga for att
hitta mark och lokaler. Ann Palm-
nis lyfter ocksa fram tillgangen
pa kompetens inom olika bran-
scher och att kostnadslaget ar for-
delaktigt. Narheten till Norge och
tillgang pa hogskola, hamnar och
flygplats ar andra férdelar,som si-
kerligen spelade in for IKEA:s eta-
bleringiUddevalla.Norska foretag
ar en viktig malgrupp. For dem ar
Position Vast ndstan hemma men
inom EU.

Vi har ett unikt lage,
bra tillgang pa val-
utbildad arbetskraft

och god infrastruk-
tur.

Intressant for etablering
-En vél fungerande infrastruk-
tur ar viktig for bide ménniskor
och gods, siger Ann Palmnis. Det
nya dubbelsparet och motorvigen
fran Goteborg gor darfor omradet
an mer intressant for etablering.
Det tar numera bara dryga halv-
timmen med taget mellan Gote-
borg och Trollhittan/Vanersborg!

BENEDIKTA CAVALLIN
redaktionen@mediaplanet.com

ETT ROMPLETT

UNDERHALLSERBJUDANDE

FOR GODSTRAF
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Strategiska infrastruktursatsningar
starker Sormlands tillvaxtpotential

Sormland &r en expansiv region med en stadig befolkningsokning och en omfattande
arbetspendling, vilket forutsitter en vil utbyggd infrastruktur. Regionférbundet S6rmland
ar ett samverkansorgan som dgs av landstinget samt S6rmlands nio kommuner, med syftet
att tillvarata regionens méjligheter till tillvixt och utveckling.

-Samtliga kommuner i var region har en relativt
omfattande arbetspendling till Stockholm. I négra
kommuner arbetspendlar uppemot 65 procent av
den arbetsfora befolkningen, siger Carina Jonhill
Nord, ansvarig for samhéllsplanerings- och infra-
strukturgruppen pa Regionférbundet Sérmland.

Nya resecentrum och utbyggd Svealandsbana
underlittar for arbetspendlare

Antalet resendrer i Sormland har okat stadigt
sedan Svealandsbanan invigdes 1996. Nu pagér

partiell utbyggnad till dubbelspar pa strickan
Strangnds-Harad, vilket bidrar till en 6kad punkt-
lighet och storre kapacitet. Samtidigt finns behov
av att hela Svealandsbanan byggs ut till dubbelspar.

Ostlidnken banar vig for 6kad kapacitet och
forbdttrad punktlighet

En av de mest omfattande och strategiskt
viktigaste planerade infrastruktursatsningarna
i Sormland dar Ostldnken, en drygt 15 mil lang
planerad dubbelsparsjarnvdg mellan Jirna och

Linkoping. Ostldnken knyter samman Soderman-
land, Ostergétland och Stockholm och blir en
viktig lank i den framtida Gotalandsbanan mellan
Stockholm och Goéteborg via Jonkoping och Boras.
Byggstarten planeras till senast 2019. Tre nya rese-
centrum lings banan planeras for i Sérmland,
Vagnhidrad, Nykoping och Skavsta flygplats och
2028 raknar man med att hela Ostlanken star klar.
-Ostlénken i kombination med Citybanan i
Stockholm skapar forutsittningar for kortare
restider och smidigare 6vergangar mellan olika
trafikslag. Nar Ostlanken star klar raknar vi
exempelvis med att kunna minska restiden mellan
Nykéoping och Stockholm fran 60 till 40 minuter,
vilket forstas banar vig for utokade pendlings-
mojligheter, sager Carina Jonhill Nord.

Carina Jonhill Nord |
Uppdragsledare med ansvar for
Sambhallsplanering och infrastruktur

-~ REGIONFORBUNDET

SORMLAND
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Att attrahera ratt medarbetare till ditt foretag dr en av de viktigaste
faktorerna for att garantera bolagets fortsatta framgang, men en
traditionell rekryteringsprocess kan ofta vara bade dyr och tids-

kravande.

Som tur ar finns det ett snabbare, smidigare och mer kostnads-
effektivt satt. Genom oss pa Centric kan du namligen hyra in
certifierade och kompetenta konsulter inom IT, Finance och

Administration for bade korta och langre uppdrag.

Lat oss gora det vi dr bast pa — att personalforstarka ditt foretag

med ratt medarbetare pa ratt plats till ratt pris.

STOCKHOLM | GOTEBORG | MALMO

IT & FINANCE | PARTNER NETWORK | CARE
SOFTWARE SOLUTIONS | WWW.CENTRIC.EU

@ centric

connect.engage.succeed.

Projektledning
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moter

infrastruktur
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Utveckla Miljonprogrammet - vinn en iPad mini!

Under 60- och 70-talet byggdes en miljon nya bostader i Sverige - vad som kallas Miljonprogrammet.
Men om vi idag skulle bygga en miljon bostéder pa 10 &r, hur skulle vi géra d4? Med facit i hand: Vad
skulle vi dteranvénda, vad skulle vi aldrig géra om och vad skulle vi tillféra? Hur ska det finansieras och

vem ska &ga? Svara p& ngra fragor och dela dina tankar s& kan du vinna en iPad mini.
G4 in p& www.wspgroup.se/framtidenskapasnu och |lds mer om hur det gar till.

¥
SKAPAS NUF

SsWSP

WWW.Wspgroup.se

Projekt som skapar
monstersamhalle

Stadsomvandlingen i Kiruna ar ett gigantiskt och unikt pro-
jekt. For Tekniska verken i Kiruna AB innebar det en stor
utmaning. Man maste skapa ny infrastruktur och hitta sy-
nergieffekter som bade sparar pengar och ar klimatsmart.
Men det &r ocksa en stimulerande utmaning med spannande
arbetsuppgifter dar man skapar ett samhaille fran grunden.

Tekniska verken i Kiruna AB é&r ett kommunagt féretag som
ansvarar for fjarrvarme, vagar, dricksvatten, avlopp och parker
i Kiruna kommun. Just nu pagar det gigantiska stadsomvand-
lingsprojektet och foretagets vision ar att vara med och leda och
utveckla arbetet inom energi, miljé och samhallsservice och all
infrastruktur for ett hallbart ménstersamhalle.

Spanner bagen hogt
— Det &r en gigantisk utmaning med fantastis-
ka mojligheter att fa vara med och rita om och
= konstruera om en stad och skapa nagot helt
f nytt. Vi spanner bagen hogt och skapar langsik-
B/ tigt hallbara lésningar. Min vision ar att skapa
;‘l . ett samhalle som ar resurseffektivt, CO2 neu-
tralt och som helt eliminerar fossila branslen,
sager Mats Nilsson som ar avdelningschef pa Teknik i foretaget.
Framgangarna med stadsomvandlingen spiller 6ver pa hela

naringslivet i Kiruna. Antalet arbetslésa ar rekordlagt och till
projektet sbker man nya medarbetare.

Illustration: White arkitekter & Ghilardi + Hellsten arkitekter

Manga arbetstillfallen

— Ett s& har unikt projekt skapar manga arbetstillfallen. Det &r
spannande att arbeta har och vara med och utveckla ett helt
nytt samhalle och hitta nya Iésningar. Just nu behdver vi pro-
jektledare, kvalificerade utredare, handlaggare och ingenjdrer
till projektet.

Stadsomvandlingsprojektet har fatt uppmarksamhet oGver
hela varlden och kommunen tar standigt emot utlandska be-
soksgrupper som vill veta mer om hur arbetet gar till.

—Jag tror att Kiruna kommer att bli ett case som man kom-
mer att studera i framtiden nér det handlar om hur man utveck-
lar infrastruktur. Staden ligger norr om polcirkeln i ett extremt
klimat. Hittar man l6sningar har sa fungerar de overallt, avslu-
tar Mats Nilsson.

TEKNISKA VERKEN
| KIRUNA AB

www.tekniskaverkenikiruna.se




