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november 2014 Ett vinnande strdk genom samverkan!

Riksvégarna 83/84 gdr genom Hdlsinglands och Harjedalens
kultur- och naturlandskap. Frdn kust till fiall. Vagstréket har av
kommunerna och besdksndaringen dopts till Fiallvéagen.
Figllvégen ar ocksd ett samarbetsprojekt mellan
Séderhamns, Bollnds, Ljusdals och Harjedalens kommuner,
destinationsbolagen Jérvsd, Vemdalen och Fundsfidllen
samt Regionférbundet i J&mtlands I&Gn och Region
Gavleborg. Ett samarbete for battre och utvecklad
infrastruktur och innovativ samverkan. Den kortaste vagen
frdin kust till fiaglll Och s& smdningom kust till kust?



http://www.fjellvagen.se/

Hdnt och hénder i projekt fijdllvéigen

Vdagvisare genom samverkan!

Argument till att satsningar pa Fjillviigen iir viktiga och nédvindiga.

Utvecklingen av bescksndringen Tre starka turistdestinationer ldngs véigen som jobbar med
turismutveckling aret runt och dr beroende av korta restider och sdkra végforbindelser. En hég

standard pa Fjdllvéigen gynnar dven storstadsomrddena och deras utveckling. En forbattrad
infrastruktur, badde vad gdller kommunikation och uppkoppling, dr avgdrande fér ndringens
utveckling.

Arbetspendlingen dr stor och betydelsefull, funktionell och férstorad arbetsmarknad kréver bra
infrastruktur

Minska antalet olyckor Idngs vagen. Investeringar for battre framkomlighet, sdkerhet och
tillganglighet.

Godstransporter — snabbt — sdkert, otroligt viktigt fér att naringslivet i omrddena léngs vagen ska
kunna dverleva. Godstransporterna till kusten och séderut dr omfattande. Investeringar pd
Fiallvdgen gynnar kustomrddena och sédra Sverige.

Kortaste végen! Fran kust till figll. Samhallsekonomiskt-och miljémdssigt positiva effekter. (TuR ca
4,5 mil, beroende p& matteknik. Fler matningar mdste goras. )

"Det &r en god vana att dd och dé ifrdgasdtta saker och ting som man i dratal har tagit fér
givna.” Tyskt ordsprék
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Hdnt och hénder i projekt fijdllvéigen

Verksamheten sker i huvudsak genom samverkan, dialog och erfarenhetsutbyte fér larande, béade pé
ett lokalt, regionalt, nationellt och internationellt plan. Det évergripande mélet med verksamheten ar
att regional och interregional samverkan sker mellan ndringslivet och det offentliga fér att skapa en
okad utveckling, konkurrenskraft och sysselsdttning ldngs Fjdllvdgen. Projektet arbetar med att knyta
ihop och utveckla arbetsgrupper och nya arbetssatt kring tre tematiska arbetsomrdden; naringsliv,
vagatgdrder samt information och marknadsféring.

Malgrupper
Direkta

» Naringslivet - befintligt, nyféretagande och etableringar
» Offentliga aktérer
» Organisationer och féreningar, som bedriver naringsverksamhet

Indirekta
» Projekt som syftar till utveckling av sédra Norrlands inland - andra projekt som har kopplingar
till inlandets utveckling
» Besdkare och turister
» Invénare i respektive kommun och lén

> Wi kan inte lisa problem genom att téinka pa samma sitt som vi gjorde nér vi

= Projekt Fjdllvdgens framtid. Férlangningsansdkningar (2015-03-31) till regionerna dr i stort
sett klara. Vantar pé ett skriftligt beslut frédn Regionférbundet i Jamtland. Projektbeskrivningar
med budget angdende ansékan om ytterligare ett projektér (2015-04-01- 2016-03-31) ar
utskickade till medverkande kommuner och destinationer. Destination Vemdalen AB har redan
inkommit med medfinansieringsintyg. Ansdkningar tilll regionerna ska ocksé l&édmnas in. RG
plockade bort sin ansdkningsomgéng i november pga omorganisationen sé& det blir efter nyér.
RJ har I6pande ansokningstid.

= Projekt Fjdllvéigens slutrapport ska ske genom metodiken med en atgdrdsvalstudie. En sk
enkel upphandling ligger ute hos fem aktdrer, deadline 2014-11-28. Sjdlva studien och
rapporten ska genomféras under januari-mars med en slutrapport innehéllande
avsiktisférklaringar frdn medverkande aktérer. Tanken @r ocksé att fler aktérer bjuds in till att
medverka i dtgdrdsvalstudien.
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Hdnt och hénder i projekt fijdllvéigen

Portal Tonnebro! Projekt Fjcallvagen producerar material, analogt och digitalt, till
informationsplatser vid Ténnebro, inom-och utomhus. Samarbete med Kulturhuset, Bollnds.
Destinationerna och kommunerna bidrar med materia. Avtalsférslag finns m Ténnebro.

Vad sker efter viigen? Siktrdjningsinsatser genomfdrs léngs rv 83 i samarbete med
Skogsstyrelsen och Trafikverket och dess entreprendrer. Fidllvégen har pekat ut strategiska
platser fér réjning som nu Skogsstyrelsen verkstdller. Allt for battre sdkerhet, tillgdnglighet och
en bdttre upplevd vdg. Rdjningsinsatser har redan skett léings den sk Ederakan norr om Jarvsé.
Just nu ska réjningsinsatser genomféras vid Offerberget i Bollnds kommun. Dar ska ocksé
Trafikverket genomfdra vissa forbattringsétgdrder pd rastplatsen. Trafikverket siglva har
ocksd rdjt mellan Ljusdal och Farila, rv 84.

Sk atgdrdsvalstudier genomfdrs for adtgdrdspaketen inom ldnsplanen vad gdller investeringar
for rv 83/84 i Region Géavleborg. Start for stréickan Bollnds —Gléssbo berdknas nu till 2017.
P& underhéllssidan &r beldggningsarbeten genomférda pé delar av rv 83, Ljusdal-Jarvsg,
Vallsta samt strdckan Kérbéle —Ljusdal p& rv 84. Nasta ar star stréckan Kramsta-Lorstrand, rv
83 pa tur.

Status ang rv 84 och &tgdardspaketet i Jamtlands lan &r féljande: Trafikverket tittar dver
hastigheten pé& rv 84 med ambition att hdja till 100 km/h pé vissa stréickor. Hela stréckan,
Kérbdle-Fundsdalen, &r inventerad, filmad och scannad. Med grund i denna inventering
sammanstdlls hela stréckan och bristerna tydliggdrs utifrdn de krav som stdlls i VGU fér 100
km/h. Under vecka 41 gors ett platsbesok dé& TrV gemensamt med projektdr (WSP) éker hela
strdckan och férhoppningsvis bringar klarhet i de sista fradgetecknen och slutfor
sammanstdliningen. Nar detta &r gjort hdlls ett informationsméte, inte fér allménheten utan for
Mats och hans kollegor pé& Trafikverket Samhdlle dér de fér ta del av vér utredning och
besluta hur vi gér vidare i projektet. Generella brister p& strdckan:

- Sdkerhetszon

- Horisontalradier
- Vertikalradier

- Vagbredd

Vad géller investering och drift har Trafikverket enligt i ar investerat i Rv 84 genom att lagga
en ytbeldggning pé stréckan Sveg-Hede (ca 40) km och Sveg-Alvros (ca 16 km). Syftet med
en ytbeldggning ar att tata ytan och ge den ett nytt slitlager som férhoppningsvis ger ménga
drs motstdnd mot noétning av bilddck och vintervaghéllning.

Projektet férbifart Sveg har startat och bérjat med en &tgérdsval studie (AVS).

Vi behéver ta omtag med frédgan om sk informationsskyltar langs végen, en i varje kommun.
Modellférslag finns.

Motorménnen genomférde under férsommaren matningar med verktyget Roadroid, en app,
som klassificerar vagkvaliten med kérning av vanlig bil. Vad de har matt &r ytojdmnheten.
Rapporter héller p& att sammanstdllas men ett citat frdn MM s lange: "Om vdagen har en stor
betydelse fér néaringsliv och turism s& finns det ju skal att argumentera foér att den borde vara
battre, dven vad gdller motesseparering etc.”
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Hdnt och hénder i projekt fijdllvéigen

Sida 4

Skogstransportkluster. Projektet medverkar i branschféretagens planering av ett kluster inom
Fiallvdgenomradet for utveckling av skogstransportlésningar.

Arbetsgruppmote Vdgatgdrder planerat till 2014-11-19, dar vi bl a lyfter frégan om
riksvégar kontra nationella vdagar och vad vi i realiteten kan géra, fér att lyfta den frdgan
och om nationell resursférdelning, mer.

Laddinfrastrukturen. En inventering av befintlig och planerad infrastruktur genomférs. Dialog
med olika aktérer p& marknaden. Lyfter frdgan om utveckling. Samverkan med andra projekt
i regionen. Projektledaren deltog i Gavle-Dalas Elbilsalong.

Dialog med MiUN/Etour angdende en gdstundersokningsapp. Visitor tracking och ExTrack
(liksom Peak Experiences) ar olika bendmningar p& samma sak, dvs den metod som forskare
vid Mittuniversitetet tillsammans med Lunds universitet Campus Helsingborg utvecklat for att
med GPS kartlagga besdkares rérelsemonster och upplevelser. Allt i syfte att utifrdn kundens
behov och upplevelser utveckla och forbattra. Vid sidan om forskningsansatsen utvecklas ett
kommersiellt tillgangliggdrande eftersom efterfrédgan frén naringen varit stor. Alt en studie
med bilturister som skriver loggbdcker som forskare analyserar.

Ndringsdepartementet. Méte med ansvarig tignsteman for fr a besdksndringen. Intresserad av
vart arbete, vill gdrna félja det samt lyfta in de fragor vi lyfter.

Tillvéixtverkets konferens om destinationsutveckling. Projektledaren deltog tillsamamns med
represenatnter fran Ljusdals kommun och destination J&rvsé. Sammanfattningsvis kan vi sGga
att det samverkansarbete vi har ligger relativt langt framme.

Y#trande pa rapport fran TrV och Transportsyrlelsen (uppdrag fr Ndringsdep) ang tyngre
fordon pa det allmdnna végndtet. Skrevs i samverkan med Nérljus, Ljusdals kommun samt
branschféretag som en komplettering till kommunernas yttranden.

Nagra inséindare ang projektets arbete och de frégor vi lyfter om sdkerhet, framkomlighet
och tillgénglighet publiceras i regional media.

Kommentatorsfdltet pa bloggen, hemsidan, har tyvarr for tillfallet stdngts ner efter massiva
"attacker”, spam.

Folj oss pa

, twitter @Fjellvagen

Instagram - @fjallvagen


http://www.fjellvagen.se/
http://www.facebook.com/fjellvagen
http://www.mynewsdesk.com/

Hént och hénder i projekt fidllviagen

Kontakter

Projektledare Vibeke Sjogren Ottosson, Samhdllsbyggnadskontoret Bollnds kommun

Epost: ,tel 0278 — 252 26, 070-190 96 39
Styrgrupp
Ordinarie Ersdttare
Tony Stark, Bollnds kommun Peter Eriksson
Stefan Farlin, Ljusdals kommun Rolf Berg

Annika Myhr, Hdrjedalens kommun  Ville Welin
Johnny Olofsson, S6derhamns kommun vakant

Peter Augustsson, Destination Jarvsé Maja Frost
Hans-Olof Tornberg, Dest Fundsfjdllen Jonas Kojan
Kristina Kristoffersson, Dest Vemdalen Torgny Svensson
Jan Molde, Region Jémtland Jan O Ronngren,

Pulsader 9cn liviina - Fjdllviagens funktioner
Brister — Atgardshehov - Effekter

VARFOR

Tillgénglighet &r och har alltid varit vésentlig for manniskans férutsattningar att utvecklas och
finna nya mojligheter. Behoven och férutsattningarna for att resa féréndras. Gamla férlegade
tankebanor om resemédnster och tillgénglighet maste brytas. Vi behdver tdnka mer
samhéllsbyggnad istdllet for vagbyggnad. Vi kan aldrig skrémma bort ménniskor med déliga
och farliga vagar. Fjallvagens funktioner ska sattas in i ett stérre sammanhang dér
samhéllsekonomiska effekter av ej utférda férbattringar, atgdrder eller verksamheter
tydliggors. Vad hdnder om vi inte gér ndgot?
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Hdnt och hénder i projekt fijdllvéigen

Strakets funktioner

e 40 mil langt strdk med bred funktion; arbetspendling, fritidstrafik, gods- och
ndringslivstransporter, busstrafik, turist-och fiarrtrafik, sjuktransporter - Mygket viktig vag for
lokala, regionala och interregionala transporter. Langa strackor med hég ADT (6ver 4000 &dt)

e Funktionerna har olika betydelse for olika strackor och vid olika tidpunkter med kraftiga
toppar pd vissa strdckor och tidpunkter.

e Rv 83 dr Halsinglands mest trafikerade vég, E4 undantaget. Trafikvolymen dkar med upp till
60% i samband med fjallturismen.

e Det dr den kortaste végen upp till figllvarlden. TuR ca 4,5 mil. Fler m&tningar méste géras.

e Rv 84 ar Harjedalens livsnerv. Stora avsténd kréver snabba och trafiksékra vagar.

e Trofs tagtrafiken kommer alltigmt en stor del av resandet att ske med bil och buss. Rv 83 har
en stor del arbets- och studiependling. Ca 1300-1400 pers arbetspendlar dagligen Bollnds-
Arbrd, varav ca 90% anvénder riksvdgen.

e Nadringslivet, industri, smé&féretag, besdksndring och handel, langs stréket &r beroende av
trafiken och de kunder den ger.

e Besdksndringens majligheter fér att utvecklas forutsatter en val fungerande infrastruktur.

e Fdr besdkare och boende — upplevelser, natur- och kulturvdrden. Varldsarv!

e Bollnds och Ljusdal strategiska orter fér &keribranschen, stréaket fyller en viktig funktion for
dessa foretag nar bl a gods ska transporteras frén Norrlands inland ut via Gévle hamn. |
Bollnas kommun finns idag 6ver 50 &keriforetag i bruk.

o Akerier far ocks& betalt i kg/km, vilket gér att de séker ndrmaste véigen och betonar strakets
strategiska ldge och viktiga funktion, med bl a méjligheter till stopp, vila och service.

Vdgstraket knyter samman landskapen och ldnen och dven regionerna med omvdrlden. Det
skapar forutsdttningar for funktionell arbetsmarknad med forutséittningar att bo och leva. Stréakets
funktion bidrar till regionforstoring och kan med ratt insatser stéirka béade den lokala, kommunala
och regionala utvecklingen.

Patagliga brister och konsekvenser

e Dalig trafiksdkerhet och framkomlighet. Den starkt trafikerade stréckan norr om Bollngs,
mellan Sibo och Vallsta klassas som en av Sveriges farligaste vagstrackor. (TrV egna
trafiksdkerhetsexperter, tidningen "P& vag” 2011-09-26). En handlings- och atgdrdsplan med
prioriteringar underlattar och fértydligar hur de ekonomiska styrmedlen bér anvéandas och hur
vi kan arbeta mer proaktivi med dessa frégor.

e Underdimensionerad fér dagens trafikférhéllanden med stora trafikfléden. (se TrV's kartor)

e Den bitvis ddliga standarden skapar en barridr och bromsar utveckling.

e Fdr hdga hastigheter i férhdallande till kapacitet leder till olyckor. Végen dédar och skadar
mdnniskor.

e Hastigheten &r sedan tidigare sénkt till 80 km/h pé& vissa stréickor av stréket, vilket visade pé
délig standard.

e Siktproblem — omkdrningsolyckor

e Dalig framkomlighet — svérare fér naringslivet att behdlla service, utvecklas och attrahera.
Minskad produktivitet. Konkurrenskraften minskar. Den ddliga standarden ger fel signaler till
ndringsliv och medborgare.

e Arbetspendlingsméjligheterna minskar bé&de i kvalitet och kvantitet. Attraktionskraften minskar
— utflyttning, farre besdkare, farre inflyttare

e Arbetsmilidproblem, gods- och busstransporter

e Aven om férhallandena periodvis &r extremt besvdrliga &r det den dagliga trafiken som &r
det stora problemet.
e Att leda om fjdlltrafiken &@r ingen I6sning ur trafiksdkerhetssynpunkt
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Hdnt och hénder i projekt fijdllvéigen

All arbetspendling @r inte mdijlig att lyfta dver till jdrnvég p& grund av begrdnsningar i form
av anslutningar och héllplatser (kapacitetsbrist).

Turismen &r beroende av en snabb och sdker vég for sina besdkare /kunder. Méste kunna
hantera trafiktoppar bétire, ha en beredskap fér det.

Ej samhdllsekonomiskt forsvarbart. Téink samhéllsbyggnad istdllet for enbart vigbyggnad!

Atgiirdsbehov

e Skapa en gemensam utvecklingsvision och strategi genom bred samverkan

® Utveckla samarbete och samverkan mellan turismens aktdrer utmed stréket, samt férdjupa
dialogen och samarbetet med Trafikverket

e Kartldggning och inventering utifrén strékets funktioner

e Ta fram investerings- och prioriteringsunderlag; strékanalyser

e Drift- och underhdllsétgdrder, rastplatser, réjning, beldggning

e Anpassat underhéll — exempelvis efter trafiktoppar

e Trafiksdkerhetsétgdrder i form av trefilsvdg med mittseparering léngs vissa partier av stréket,
léings vissa breddning och mittr&affling

e Breddning, profiljusteringar

e Handlingsplaner for framtiden

e Enhetlig och tydlig skyltning.

e Gemensamt vdgnummer?

e Varumdérkesbyggande

Mer proaktivt arbete med atgdrdsplaner, koordinera och samordna fler infrastruktursatsningar
mellan kommunerna léings végstraket.
Vi behover bryta gamla och idag felaktiga tankemonster kring rorlighet och tillgéinglighet.

Effekter av atgdrderna

Symboliskt — framtidstro, engagemang; barrigreffekt tas bort, utvecklingspotential slapps loss.
Battre och utvecklad samverkan. Samsyn mellan olika branscher.

Battre framkomlighet, sdkerhet och tillgénglighet. Farre olycksfall- och tillbud. En snabbare,
sakrare och kortare vag fér manga.

Samhadallsekonomiskt och miljoméssigt positiva effekter; dvs mindre trafikarbete och utslapp,
farre olyckor.

Bibehdllen och utvecklad service - Resande stannar och konsumerar p& vdgen.
Vdgen dr betydelsefull for vart fortsatta grénséverskridande arbete med Norge.

Madnniskor far upp 6gonen fér omrédet och kommer tillbaka fér att turista eller bosatta sig;
okad tillganglighet till kultur- och fritidsaktiviteter

Destinationerna breddar sig och férlanger s@songerna.

Framkomlighet och korta restider @r en konkurrensférdel nar det gdller turisttrafiken.

En framkomligare och séikrare vég mellan Hélsingland /Hérjedalen och kusten samt till Norge.
Knyter ihop ldnen- och lénen med omvdrlden

Forbattrar méjligheterna for arbets- och studiependling, dvs dkade majligheter for
kompetensutveckling- och kompetensférsérining.
Jdarnvdg, europavdg och riksvdg i strdket skapar méjligheter och river barridrer.

En vdl fungerande infrastruktur dr en nodvédndighet for att initiera, motivera och méjliggora
utveckling och fradmja entreprenorskap och framtidstro. Effekter pa bade ekonomisk och
sysselsdttningsmadssig tillvaxt.
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