


“Vdg 83 dr en
forutsdtining

for att Gévle-
borgs ldn inklu-
sive Gdvle ska
fungera som
region”

/Tomas Nilsson,
SNX-Transport

Riksvag 83/84 ar en ca 40 mil lang interregional
pulsdder mellan Ténnebro och norska gransen.
Riksvagarna lankar samman fyra kommuner.
Séderhamns, Bollngs och Ljusdals kommuner i

“Det dr viktigt
att vig 83/84
_inte blir omnénd
.. som en trafikfar-
. lig vég. Det ér
inte bra for turis-
men”

1 /Inger Astrém,
Jarvsobaden

Gavleborgs lan, samt Harjedalens kommun fill-
hérande Jamtlands lén. Stréket ar mangfunktionellt
och av vital betydelse fér regional utveckling och
fillvaxt.



Att fardas dr bade en resa och ett mal

En livsnerv fér manniskorna langs Ljusnans dalgéngar och fjgllvarlden och en
pulséder till vitala méalpunkter ar riksvagarna 83/84, frén Ténnebro till norska
gransen i Funasfjallen. Drygt 40 mil, den kortaste vagen fran kust till fiall, fardas du
genom Halsinglands- och Harjedalens kultur- och naturlandskap. Vagstréket har av
kommunerna och beséksnaringen dopts till Figllvagen. Fjallvagen ar ett unikt samar-
betsprojekt mellan Séderhamns, Bollngs, Ljusdals och Harjedalens kommuner, destina-
tionsbolagen Jarvsd, Vemdalen och Funasfigllen samt Regionférbundet Jamtland och
Region Gavleborg. Fjallvagen, ett samarbetsprojekt for battre och utvecklad infras-
truktur och innovativ samverkan. Fjdllvagen maste bli mer trafiksaker, framkomlig och

tillganglig.

Projekt Fjgllvégen avser med denna !
rapport att ta fram en nuléges-
beskrivning av strdket men ocksd

ge en utvecklingsbild dver tid. Str&- +
kanalysen ska tydliggéra Fiallvs-
gens funktioner och betydelse for
naringsliv, befolkning och besékare
och hur funktionerna kan utvecklas
till det battre. Analysen ska synlig-
gora behov av atgarder, specifika
objekt men dven dvergripande insat-
ser p& kort och lang sikt.

Vi hoppas att strékanalysen ska bli ett bra och kreativt underlag till ett utvecklande
samarbete och dialog kring kommande handlingsplaner med atgarder och prioriterin-
gar samt regionala utvecklingsplaner.

Védl métt léings Fjdllvégen och vékommen med pa resan!



Overgripande nationella
och regionala mal

Strékanalysen har identifi-
erat och redovisat ett antal
mal och visioner pa bade
nationell och regional niva.

Kollektivtrafik utgor
en storre andel av
trafikvolymen

Underlatta sam-
arbete och resande

Dessa ar bl.a. hamtade fran
regeringens infrastrukturprop-

osition 2012/13:25, de re-

mellan grénserna:
forbattrade
kommunikationer

gionala utvecklingsplanerna Sverbygger
(RUS), lanstransportplanerna, de l&nga avsténden
trafikforsorjningsprogram, - P
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marknadsregioner
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alla delar av landet

e  Transportbehovet ska
vara tillgéangligt for
alla d.v.s. anpassat
for bade kvinnor,

. Infrastrukturen i Gavle- BB\, 8 mdn, barn och
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Sammanfattande malbilder som stédjer Fjdllvéagen

e At sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar trafik-
forsérjning, for medborgare och naringsliv i hela landet, samt utifrén
Trafikverkets nollvision: Inga déds- eller allvarliga personskador till faljd av
trafikolyckor.

e Besoksndringens betydelse i regionen ska tas till vara. Bade vad gdller natio-
nella och internationella besdkare. Turism och besdksnaring skapar arbets-
tillfallen och kar sysselsattningen.

e  Fjallvagens funktion som vitalt strék, innebar en lank mellan flera arbets-
marknadsregioner, vilka kan dra férdelar av varandra och pé sé satt skapa en
gemensam ekonomisk motor, fér samtliga regioner.

e  Fjallvagen ar eft starkt strdk, vilket innebar satsningar pa ett val utbyggt, till-
gangligt och turtatt kollektivirafiknat och som bidrar till en funktionell
arbetsmarknad.

e  Forbatirade kommunikationer 6verbygger de ldnga avstdnden. Satsning pa

infrastruktur @r ndgot som samtliga kommuner lyfter fram i sina strategiska mal.
For kommunerna langs Fjallvagen kan riksvag 83/84 framtida standard, fé& en
avgdrande betydelse fér kommunernas utveckling.



En nuldgesbeskrivning av Fidllvdgen FA-regioner

Fiallvagen ar en vag med mdénga funktioner s& som
arbets- och studiependling, dkerindring, omlednings-
vag, besdksnaring m.m. Straket berér dven ett antal
Funktionella analysregioner (FA-regioner). “En FA-
region &r en region, inom vilken ménniskor kan bo
och arbeta utan att behéva gora allt fér tidsédande
resor”. En FA-region kan besta av flera olika
kommuner. Indelningen ar starkt baserad utifran prog-
noser for arbetspendling dver kommungranserna.
Vagstraket Fjallvagen berdrs av fyra FA-regioner:
Séderhamn, Ljusdal, Harjedalen och Géavle. Gavle
berérs inte direkt av Fjdllvagenstraket, men anses pé
grund av sin funktion som mycket viktigt arbets- och
utbildningscentra, spela en viktig roll fér Fjallvagens
fortsatta utvecklingspotential.

5 Givle

v Soderhamn
Ljusdal
Harjedalen

Funktionella analysregioner ar viktiga eftersom de
utgor en stor del av regionens efterfrdgade human-
kapital och en resursbas frén vilket féretag rekryterar
arbetskraft. De utgér ocksé underlag for var framtida
utvecklingsinsatser och atgarder t.ex. inom infra-
struktur ska sattas in.

Den inomkommunala arbetspendlingen svarar fér
merparten av arbetsresorna i de berérda
kommunerna. | framfér allt Ljusdals kommun utgér
riksvég 83/84 en viktig forbindelseléank for den
lokala arbetspendlingen. Om &n i mindre utstrack-




ning gdller detta @ven fér den inom-
kommunala pendlingen i Bollngs
kommun. Exempelvis arbetspendlar
dagligen cirka 1 400 personer till
och frén Arbra - varav cirka 90
procent anvander riksvag 83.
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Fiallvégen ar olycksdrabbad och
har orsakat ménga personskador
eller dodsfall till falid av trafik-

olyckor. Orsaken till att sé ménga olyckor intraffat pa delar av Fjallvégen kan
&terigen kopplas till strékets olika funktioner. Besdksnaringen genererar héga trafik-
volymer under bédde sommar- och vinterhalvéret, vilka maste samsas med arbets- och
studiependlare, &kerindringens transporter, transporter av farligt gods m.m. Det ar dé
&t att det p& en 1+1 vag, som riksvag 83 och 84 ar, uppstar kobildning som i sin tur
resulterar i frustration och farliga omkérningar. Olycksfaktorn @r en av anledningarna
till att Trafikverket sénkt hastigheten fran 90 km/tim till 80 km/tim pé flertalet partier

léngs riksvag 83/84.

“For att konkurrera pa lang sikt behover
hastigheten héjas fran dagens 80 km/
tim till 100 km/tim, for att besékare ska
tycka att det ér ett rimligt resmal”.

/Hans Olof “Luppen” Térnberg,
Dest. Funasfjallen

Gév!etigggs ldn
:

—— Lansgrans

« Jarnvagar
Ovriga vagar
Dddsolycka
Svar olycka
Lindrig olycka
Uppgift saknas

e o @)

Olyckor

0 20 N40

‘ ‘HudikS\:.r,a:)‘.II.'
A
*m
i

Soderhamn
N .

\ \

g0/ ve b
Km‘



“Det ska vara scikert att resa till fidll-
vdrlden och destinationen. Oavsett
vilka atgdrder som gors i vég- och
tagnditet”.

/Maja Frost,

Dest. Jarvso AB

Besoksndringens omfattning och utvecklingspotential

Besdksndaringen pd och kring riksvég 83/84 ar omfattningsrik och bitvis intensiv.
Liusnandalens och Fjallvarldens utbud av fritids-, kultur- och naturupplevelser lockar
bade nationella och internationella gaster. Av de besdkande gésterna ankommer ver
90 procent i bil. Det medfér periodvis stora trafikmangder och staller héga krav pé
trafiksakerhet och tillganglighet. Idag upplevs Fiallvégen som bitvis osdker, samtidigt
som restiden ofta férlangs beroende p& smé& maojligheter att kéra om tunga fordon ber-
oende pd vagens bredd. Omrédena langs Fiallvagen har en fortsatt hég utvecklings-
potential, men &r starkt beroende pé en tillganglig och saker infrastruktur.

“Fundera pa att hitta en elbilspool
for géster som kommer med buss,
tag eller flyg, samt utfér arsmétning
av trafikméngder under lag- och
hogsdsong”.

/Hans Olof “Luppen” Térnberg,
Dest. Funasfjdllen




Trafikprognoser

Fran Trafikverket kan vi utgd fréin en prognos fér aren 2030 och ér 2050, dar
basaret ar ér 2010. Fér Gavleborgs lan och Jamtlands lan ligger den férvantade
trafikdkningen till &r 2030 for tunga vagtransporter (lastbilar) pé& respektive 4 och 24
procent. Motsvarande férvantad trafikdkning avseende latta fordon (personbilar) lig-
ger pa respektive 12 och 16 procent. De upprdkningstal som anges i nedanstdende
tabell avser vagtrafiken. Tunga fordon (lastbilar) respektive latta fordon (personbilar).
Prognosen baseras pd befolkningsférandringar och férandrad ekonomisk aktivitet for
naringslivet. Faktorer sdsom inkomstfarandringar, bilinnehav (kdrkortsrelaterat), arlig
korstracka, prisutveckling for olika transportmedel ar exempel p& andra prognos-
forutsattningar. En fullstandig beskrivning av prognosmodellen kan hittas pé Trafikver-
kets hemsida (www.trafikverket.se). Oversatt till trafikprognosen sé medfér exempelvis
ett minskat antal kérkortsinnehavare i regionen ett minskat bilresande.

“Malet for Harjedalingen ér att sa
mdanga som mojligt ska ta bussen i
stéllet for bilen. Hérjedalingen 6n-

skar att verksamheten férdubblas ; o o
jéimfért med idag”. Personbilar 2 Al

/Stefan Andersson, _Lcmb'lar tiddlie HalOR/C

Harjedalingen Personbilar +16 % +29 %
Lastbilar +4 % +7 %

“Moijligheten till att expandera
hédnger helt och hallet pa uvtveck-
lingen av bygden i 6vrigt, att
mdnniskor/féretag vill etablera
sig hér och utveckla sin verksam-
het.

/Tomas Nilsson,
SNX-transporter




Transportbehov och néringslivsutveckling

Riksvag 83/84 ar en mycket viktig lank for ett flertal pendlingsrelationer, bédde mellan
kommunerna som inom kommunerna langs Fiallvagen. Till fljd av hastighetstérandrin-
gar pa delar av Fjgllvagen har tillgangligheten till arbetstillfallen och pendlingsvillkor-
en for de som arbetspendlar forsamrats nédgot pé senare ér. Den faktiska férsam-
ringen till fljd av Trafikverkets hastighetsdversyn ar marginell vad géaller tidstapp,
samtidigt som den upplevda férsamringen &r stor.

Restiderna mellan centralorterna léngs Figllvagen ar idag relativt ldnga och begran-
sar mojligheterna till arbetspendling mellan kommunerna. Det finns alltsé ett stort
behov av att knyta strdkets kommuner och dess tatorter nérmare varandra, samt dven
minska de tidsmdssiga avsténden mot regionens stérsta arbetsmarknad i Gavle.

Det skulle forbattra majligheterna till kompetensférsérining for naringslivet och ar-
betsgivare, samtidigt som bade den mellan- som inomkommunala pendlingen skulle
starkas.

Nuvarande arbetsmarknadsregioner av-
speglar val hur de langa tidsavstdnden
begransar mellankommunal arbetspendling
utmed straket.

Tillvaxtverkets (tidigare Nutek) indelning

av landets kommuner i funktionella analys-
regioner, FA-regioner, kan ses som en fram-
skrivning av de lokala arbetsmarknaderna
baserad pd utvecklingstendenser i arbets-
pendling. Exempelvis var utpendlingen
storst fréin Bollnas till Soderhamn &r 2005,
men visade sig vara det motsatta ér 2010.




Ficllvagen - vagen till en attraktivare, framkomligare och trafiksdker resa

Strackor av vagnatet som finns i omrédet har en hdgre utvecklingspotential och bér
ingé i en vidare satsning for att géra Fiallvagen annu mer attraktiv. Genom att priorit-
era vagstrackor som har ménga natur-, kultur- och friluftsvarden kan atgarder sattas in
mer effektivt for att upplevelsen av resan ska bli den bésta.

En nuladgesbeskrivning av framkomlighetsproblematiken for Fijallvagen har sitt ut-
gdngslage i kombinationen av sankt hastighet och 1+1 vég. En viktig synpunkt fram-
kom i intervjun med SNX-ransporter. Hastighetsmataren i en lastbil kalibreras med
jamna mellanrum till skillnad frén de i personbilar. Det medfér ofta att en lastbil som
kor i 80 km/tim kommer ifatt en personbil i 75 km/tim, till f6ljd av avvikelser i kalibre-
ringen. Négot som kan leda till upphinnandeolyckor, eller farliga omkérningar vilka
kan resultera i métesolyckor. Samtidigt bromsar den tunga trafiken upp persontrafiken
i stigningsfalten, vilket orsakar exakt samma problem.

Ett satt att dka framkomligheten och trafiksakerheten ar att pd lampliga stréckor under-
latta for omkarningar, genom fler omkdrningsfalt eller etapper med 2+1 vag.

“Kommunikationerna
dar ett stort problem, déa
de flesta reser med bil.
Hastigheterna ar ett
hatobjekt. Kort restid
ar absolut det vikti-
gaste for vara kunder.
Tagsatsning behévs for
att komplettera bil-
trafiken”.

/Torgny Svensson,
Dest. Vemdalen AB




Fjcllvagen - vagen mot regionférstoring

Analyserna som gjorts inom Strékanalysen visar att méjligheterna att dstadkomma
regionférstoring enbart genom kapacitetsférbdttringar och héjda hastigheter pa riks-
vag 83/84 &r begransade. Atgdrder som innebar férbattrad framkomlighet och trafik-
sakerhet kan dock resultera i att den upplevda restiden reduceras, samtidigt som
trygghet, tillforlitighet och komfort langs straket forbattras.

Atgdrderna kan dérfér antas vara sarskilt viktiga fér att underlétta for den arbets-
pendling som idag sker inom respektive arbetsmarknadsregion, dar riksvag 83/84
spelar en avgdrande roll fér att den lokala arbetspendlingen skall fungera. Atgarder
som innebdr kapacitetsférbattringar och reducerade restider i det lokala vagnétet
underlattar for den lokala arbetspendlingen och kan séledes bidra till region-
forstarkning och eventuellt en regionfortatning.

Det bor dock finnas betydligt stérre potential att dstadkomma regionférstoring, at-
minstone for Ljusnandalens del, genom att genomféra férbattringar av de kollektiva
forbindelserna i allmanhet och i synnerhet mot Géavle, Uppsala, Arlanda och Stock-
holm. For att mojliggéra detta behdver utbudet av tagférbindelser férbattras. Tag-
och bussutbudet kan dessutom behdva samordnas battre for att dstadkomma goda
anslutningar aven till och frén samhéllen utan tégférbindelser.

Restiden idag pd i snitt drygt sex timmar mellan Sveg och Arlanda och sju timmar till
Stockholm kan dock reduceras négot genom forbattrade bussanslutningar i Ljusdal
mot de snabba tdgen mellan Stockholm/Arlanda/Uppsala och Halsingland/Jamt-
land. En forbattrad riksvég 84 mellan Ljusdal och Sveg (och vidare mot Fundsdalen)
bor dessutom kunna korta restiderna med buss nagot samtidigt som ékkomforten
forbattras.



Fidllvagen - den mangfunktionella végen
Strékanalysen har sedan tidigare lyft fram Fjallvagens
manga olika funktioner. Bland dessa kan namnas:

Studiependling
Arbetspendling
Sjukvérdstransport
Transporter av farligt gods
Akeringring

Fritidsturism

Fiarrturism

Upplevelsevég

Riksvag

Omledningsvag

Internationell (sammanbinder Sverige och Norge)

Ménga funktioner ar
beroende av varandra

och férsvinner en funktion
till fljd av ett undermdligt
transportsystem, ar risken
for att fler funktioner sldas ut
stor.

En annan viktig faktor ar de
samhallsekonomiska vinster
som riskerar att férsvinna
om Fiallvégen i framtiden
kommer upplevas som
oattraktiv, trafikfarlig och
oframkomlig vagstracka.



Ficllvagen - ett strategiskt godsstrak

Fiallvagen och framférallt riksvég 83 ar en liten del i ett stdrre transnationellt gods-
transportsystem, men uppfyller & andra sidan en mycket viktig funktion. Fjallvagen ar
ladnken mellan andra stérre strak t.ex. Europavag 4, Europavdg 45, riksvag 50 och
lansvég 272. Langs hela Fijallvagen finns idag dver 100 dkeriféretag etablerade. Det
handlar om béde korta och ladngvéga transporter.

Overgripande efterstrévas en vdg som inte bara underldttar fér tung trafik utan fér
alla trafikslag. Ett transportsystem som gynnar den lokala utvecklingen ar livsviktig
aven for ékeringringen, eftersom dessa ar beroende av ett stabilt och helst vaxande
kundunderlag.

“Undrar om Trafikverket/kommunerna férstar  “En vég som dr séker och upplevs som
vilken negativ inverkan hastighetssénkningen  snabb gér att fler kan arbetspendla och

fran 90 km/tim till 80 km/tim har haft?” fler kan bo kvar i regionen. Detta kan
i sin tur leda till fler kunder for SNX-
“SNX-transporter har en lastbil som gar mel- transporter”.

lan Bollnéis - Ljusdal och en fundering vore att  /Tomas Nilsson,
ersdtta den med helikopter for att slippa kéra SNX-ransporter
utmed riksvég 83”

/Tomas Nilsson,
SNX-transporter



Sambhadallsekonomisk bedémning

Denna strdkanalys skall tydliggéra funktion och betydelse fér naringslivet och de
boende léings straket i termer av p&verkan om ndringslivsutveckling, sysselsétining och
tillvéxt. Analysen ska dérmed aven tydliggora vagstrékets brister, med fokus pé fram-
komlighet och trafiksakerhet, med en vision om regional hallbar tillvéxt. Négra av de
flertalet m&l som kan relateras direkt till infrastrukturatgarder (vag och kollektivirafik)
&terfinns nedan i ett antal punkter, dock utan ansprak pé att vara heltdckande.

Kommunikationer 6éver langa avstdnd skall dverbyggas
Kollektivtrafiksatsning

Langsiktigt hdllbart samhélle

Utvecklad infrastruktur

Funktionell arbetsmarknad/Vagstraket Figllvagen berérs av fyra FA-regioner:
Séderhamn, Ljusdal, Harjedalen och Gévle

Starkt strak

e Trafikpolitik och nollvision

Var samlade bedémning om de sedan tidigare inplanerade atgarderna léngs stréket,
ger okad trafikscékerhet och forbattrad framkomlighet, dessutom fill en acceptabel kost-
nad. Atgérderna &r efterfrégade och bidrar till en tydligare strakprofilering.

Vér uppfattning @r andé att de planerade atgarderna inte dstadkommer tillracklig
forandring for att ge bestdende effekter och péverkan pd pendling saval som tillvaxt.

En genomgdende vagstandard med mélhastigheten 100 km/h med 6kad trafiksaker-
het och minskade transportkostnader bér tas fram for att lyfta strékregionen i tillvaxt
séval som héllbar utveckling.

Strékanalysen ska bli ett konkret arbetsverktyg ur vilken vi kan hamta fakta, idéer och
inspiration till att lyfta och starka Figllvégen saval idag som pé lang sikt.
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"Tell me and | forget.

Teach me and | remember.
Involve me and | leam.

Benjamin Franklin Viilkommen pa resan med Projekt Fjillviigen!
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