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Skarpta miljomal krdver prioriteringar fér att minska
vaxthusgasutslappen

Den 16 december 2013 lamnades material rérande Lansplaner for regional transportinfrastruktur 2014
- 2025 in till regeringen fran de 21 lanen. De innehaller férslag pa hur medlen ska anvindas i respektive
Ian. Regeringen har nu att faststalla de ekonomiska ramarna vilket sagts komma att ske under varen
2014, Med anledning av detta vill vi, inom Projekt Fjallvagen, RV 83/84, lyfta och tydliggéra att i de nu
foreslagna prioriteringarna finns avsaknad av viktiga atgérder, vilket kommer leda till stora och onédiga
utsldppsokningar av vaxthusgaser.

| en debattartikel kunde vi nyligen lasa att: Alliansregeringen vilkomnar EU-kommissionens férslag till
kiimat- och energipaket, men anser att ambitionsnivdn behdver hdjas. Vi vill att EU ska enas om ett
klimatmal ddr utsléppen ska minska med sammantaget 50 procent till ér 2030.

Eftersom planuppréttarna lamnat in sina forslag till regeringen skickar vi en skrivelse direkt till er. |
denna beskriver vi vara iakttagelser och vill fasta uppméarksamheten pa méjligheterna att nu fatta
avgdrande beslut som far stor paverkan pa framtida utsldpp av véxthusgaser till forman for miljén och
alla dem som bor och verkar utmed Fjéllvigenstraket.

Bakgrund

| Gavleborgs- och Jamtlands ldn finns ett vigstrak som i folkmun oftast gatt under namnet Fjsllviagen.
Ett 40 mil mangfunktionellt strak och det strak som méanniskorna i bland annat Milardalen anvinder sig
av da de besdker turistanldggningarna i Jarvsd, Harjedalen och Jamtland. Inlandsstraket som det ocksa
brukar kallas utgérs av RV 83 Bollnds — Ljusdal och RV 84 Ljusdal - Fjélinds, norska gransen. Detta har
alltid varit det kortaste och snabbaste vagavsnittet och det anvands av manga tusen bilister varje dag
genom sa kallad transittrafik. Fjéllvagen ar, sedan lange, ett naturligt strak fér kommunikationer fran
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kusten och sdderut, norrut till Harjedalen och vidare mot Norge. Straket &r en livsnerv fér inlandet och
det finns en stravan att vilja koppla sig ndrmare Gavle och vidare séderut samt norrut mot Norge.

Fjdllvdgen ar ocksa, sedan 2012, ett samarbetsprojekt mellan kommuner och néaringslivet ldngs straket.
Syftet med projektet dr att stdrka och kvalitetssdkra omradets, tillvaxt, attraktionskraft och
konkurrenskraft genom férbattrad och utvecklad infrastruktur och innovativ samverkan. Riksvigarna 83
och 84 har en avgdrande betydelse for utvecklingen i tva regioner och en stor funktionell betydelse ur
flera perspektiv, gods- och persontrafik-, arbetsmarknad-, tillgdnglighets- och bes&karperspektiv.
Projektet har formats fran behov i inlandet att kunna stimulera och bidra till regional utveckling och
tillvaxt.

Projekt Fjallvigen arbetar med att belysa dessa fragor och vi har genom vara utredningar synliggjort
vilka effekterna blir pa restider, konkurrenskraft och miljé. Bl a genom den strakanalys vi tagit fram och
som tydliggdér Fjallvdgens funktion och betydelse for ett miljéanpassat, langsiktigt hallbart vagstrak,.
Investeringar pa befintlig infrastruktur bidrar till mindre trafikarbeten och mindre utslapp. Det vi har
kommit fram till vill vi lyfta har och peka pa argumenten for att en hégre prioritering av inlandsstraket
ar viktig och nédvandig.

Férandrade resmonster som leder till 6kad miljobelastning.

Efter att hastigheten nyligen har sénkts fran 90 till 80 km/h och efter att investeringar inte har
genomforts pa vagavsnittet har det resulterat i att trafikanterna bérjat vilja alternativa vigar. Det
alternativa straket som trafikanterna véljer &r 6ver 21 km langre.

Viagstandarden ldngs Fjallvagen bidrar till att trafikanterna véljer att aka alternativa vagar. Det handlar
om stora volymer trafik. Den foreslagna ldnstransportplanen befdster detta. Genom att inte underhalla
och utveckla befintlig vagsinfrastruktur i inlandet, leds biltransporter med automatik om till alternativa,
ldngre vigavsnitt. Det tydliggérs i manga samanhang att det i férsta hand &r befintlig infrastruktur som
ska prioriteras och att investeringar som bidrar till 6kade koldioxidutsldpp ska undvikas.

Effekten blir att CO2 utslappen 6kar pa grund av langre onddiga biltransporter istéllet for att minska i
enlighet med regeringens mal.

| Gavleborg har inte tillracklig hdnsyn tagits till det faktum att huvudleden mellan Malardalen och
Harjedalen passerar genom Halsinglands inland, en befintlig vagstracka som enkel resa &r 21 km kortare
an alternativet som finns utmed kusten forbi S6derhamn.

Bristfalligt underhall och franvaron av strategiska investeringar i ett vigavsnitt som under 50 3r varit vl
fungerande har lett till allt samre vagar i inlandet. Samtidigt har det satsats stora resurser pa alternativa
vagar vilket lett fram till att trafiken i allt hdgre utstrackning valjer ldngre alternativ.

Biltransporterna dkar

Enligt den aktuella nationella ptanen fér atgarder i transportsystemet 2010-2021 {NTP) férvintas det
totala persontransportarbetet mellan 2006 och 2014 6ka med 38 procent totalt i Sverige, varav
bilresandet férvantas ka med 36 procent. Smart och hallbar infrastrukturplanering med fokusering pa
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begransningar av transporternas koldioxidutsldpp beskrivs vara en av de viktigaste insatserna for att
komma till ratta med de accelererande miljéproblemen vi ser allt fler konsekvenser av.

Gévleborg dr ett av de lan i landet genom vilket en mycket stor mang trafik, sa kallad transittrafik,
passerar mellan Malardalen och Harjedalens kammun i Jdmtlands ldn. Darigenom finns det stort behov
att se till att utsldppen som genereras blir sa laga som majligt.

Den 14 juni 2013 redovisade Trafikverket ett forslag till nationell plan fér transportsystemet 2014-2025,
vilken tagits fram med beaktande av det nya planeringssystemet som beslutades om av riksdagen 2012.
Tillampandet av fyrstegsprincipen innebar att mdjliga férbattringar i transportsystemet skulle prévas
stegvis och anvéndas for att sdkerstdlla god resurshushalining for att atgérderna dirmed ska kunna
bidra till en hallbar sambhallsutveckling. Grunden for prioriteringarna av denna har utgétt fran att i
farsta hand varda den infrastruktur som finns. Att den ska anvindas mer optimalt och effektivt, och att
de investeringar och atgarder som leder till 6kad negativ miljopaverkan ska undvikas och om méjligt
helt elimineras.

Enligt de nationella styrdokumenten ska atgérderna som prioriteras i planeringen bidra till att uppfylla
de transportpolitiska malen genom att de bland annat ska vara samhillsekonomiskt effektiva, bidra till
begrénsad klimatpaverkan och bidra till optimal anvindning av transportsystemet, huvudsakligen den
befintliga infrastrukturen.

Prioriteringarna ska bidra till uppfyllandet av de nationella malen och om dessa har regeringen fattat
dverenskommelser med dvriga EU ldnder,

Volymdkningar av vaxthusgaser ett faktum som strider mot regeringens mal

Biltrafiken till Harjedalen har sedan 60- talets borjan féljt dalgangarna i inlandet férbi Jirvso och vidare
upp till fjdllanldggningarna i Vemdalen, Bruksvallarna, Ramundberget for att ndmna nagra.
Besdksvolymerna ar omfattande och de férvantas dessutom &ka ytterligare. De som rér sig utmed
farleden till Harjedalen har pa senare tid mérkt av hur den generella hastighetsinkningen i kombination
med som det beskrivits, ofattbart 1anga avsnitt med 60 km/h, blivit allt fler. Vagen &r fér dem en
naturlig farled kantad av servicestéllen i bl.a. Tonnebro, Stratjdra, Kilafors, Bolinds, Vallsta och Jarvsé.

CO2 utsldppen dkar i takt med 6kad vaglangd och da vécks ju fragan varfér inlandsvigarna inte
prioriteras da de i detta sammanhang genererar farre kérda kilometrar och mindre CO2 utslipp.

Fjdllvdgen dr kortare och genererar mindre utslidpp av vixthusgaser

Efter flera av varandra oberoende matningar da vi sjdlva rest den ena eller andra vagstrickan har vi
faststallt foljande. Det &r betydligt kortare avstand att dka genom inlandet &n vad det &r att 3ka utmed
kusten. Restiden &r ungefar densamma, ibland snabbare via inlandet och ibland snabbare via kusten.
Skulle inlandet daremot underhallas och utvecklas till en mer normal végstandard med mer normal
hastighetsreglering skulle restiden sannolikt minska ordentligt
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Fakta som beskriver enkel resa mellan Ténnebro och Ljusdal med personbil via tva olika fardvagar.
Samma startpunkt fran rondellen ndrmast Ténnebro da man kan viilja att dka héger via E4 norrut eller
rakt fram via RV83 fér att ta sig till Ljusdal och sedan vidare till Harjedalen.

Alternativ 1. Resa utmed E4 férbi S6derhamn och avfart vid Medskogen, vidare vig 84 genom Ljusdal
fram till rondellen dér RV 83 mdéter RV 84, vid véstra sidan bron som gar éver Ljusnan vid tre
mattillfdllen. Avstandet uppmattes till 132 km och genomsnittlig kortid 1 timme 32 minuter.

Alternativ 2. Resa utmed RV 83 forbi Bollnds, Jarvsd till rondellen dar RV 83 méter RV 84, vid vistra
sidan bron som gar dver Ljusnan vid tre tilifillen. Avstandet uppmattes till 111 km och genomsnittlig
kértid 1 timme 28 minuter.

Genomsnittlig bransleférbrukning for nya personbilar ligger pa 7,8 1/100 km for bensinbilar och 6,6
I/100 km for dieselbilar. Koldioxidutslippen for nya personbilar ligger pa 185 g/km for bensinbilar och
176 g/km fér dieselbilar. Med nu aktuella hastigheter &r restiden i stort sett densamma. Avstandet
skiljer déremot 21 km enkel resa. En biltransport som fardas alternativ 1 via E4/vig 84 dker 42 km
l&ngre vdg &n om den skulle ha 2kt vag 83. Effekten av detta blir att det slipps ut 7,77 kg mer CO2 3n
vad som annars skulle ha sldppts ut om den istéllet valt att &ka den kortare vigstrickan genom
inlandet.

Stora satsningar inom besdksndringen sker bade i Harjedalen och Halsingland. Jamtland/ Harjedalen
bestar av ett flertal destinationer som Funisfjsllen, Vemdalen, Are, Ostersund, Lofsdalen med flera.
Den inhemska marknaden utgtrs huvudsakligen av Mélardalen och Mellansverige dér gisterna har sin
hemvist. Hela 77 % av dem reser med egen blil till destinationerna, inte for att de vill, utan dirfér att de
inte har sa manga andra alternativ att tillga. Antalet géstnatter i Jamtland/Harjedalen uppgar idag till
10,1 milj per ar och berdknas fram till 2022 ha 6kat med ytterligare ca 4,5 milj géstnitter. Hirjedalen
har 55 000 bdddar (varav Vemdalen 18000, Fundsfjéllen, 25500 o Lofsdalen 9000) Detta ger en viss
uppfattning av vilka utsldppsvelymer det kan kamma handla om och om vi tittar ndrmare pa vad en
enda destination genererar i biltransporter sa far vi féljande fakta att forhalla oss till.

Vemdalen har idag ca 487 500 kommersiella gastnétter, totalt 673 000 turistiska dvernattningar och de
raknar med en arlig 6kning med 3-5 procent. Av de nu aktuellz gastndtterna kommer 44 procent frin
Stockholms-, Uppsalas-, Ostergétlands-, Jonképings- och Gavleborgs lan, ca 80 procent genereras av
egna biltransporter. Det fardas i genomsnitt 2,3 personer i varje fordon vilket innebér att det genererar
totalt drygt 100 000 biltransporter. Aven om siffrorna i exemplet ovan endast avser Vemdalen ger de en
tillrdckligt god indikation om vilka volymer det handlar om. Turismen i Vemdalen utgér 32 procent av
den totala turismen till Harjedalen, sa hur stor blir utslappstkningarna om vi analyserar och vager in de
samlade resultaten?

Resultatet av denna omlokalisering av transittrafik genererar dérigenom ytterligare stora méngder CO2
och volymerna uppgar till 1 234 800 km x 185 g/km CO?2, ytterligare totalt 228 438 kg CO2, enbart vad
som ror trafik som gar till och fran Vemdalen, varje ar! Transportsektorn har idag en stor miljépaverkan
pa omgivningen och i princip allt brénsle utgérs av fossilt bransle. Transportsektorn star fér ungefir
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hélften av det totala utslappet av koldioxid i Gavleborg. Vigtrafiken svarar fér den dominerande
andelen inom transportsidan. Klimatférandringar orsakade av koldioxid och andra vixthusgaser ir ett
av de storsta globala miljoproblemen som manskligheten star infér.

Trafikverket har utformat ett forslag till malbild som féljer badde de nationella miljdkvalitetsmalen och
det transportpolitiska delmalet god milj6. Trafikverkets malbild fokuserar pa tre stora miljéutmaningar
fér transportsektorn n@mligen klimat, manniskors hilsa och landskapet med dess olika funktioner och
varden. Vid samrad med myndigheter ska bedémningen av dessa motiv vara lika relevanta pa regional
niva som pa lokal niva, och att malbilden dven fér den regionala atgirdsplaneringen bér vara Klimat -
Halsa — Landskap.

Vi hoppas att vi genom detta brev har gjort er medvetna om méjligheterna att omprioritera eller att
tillféra ytterligare resurser. Medel som majliggtr atgérder till att Fjallvigenstraket kan fortsitta utgora
ett prioriterat och fungerande kommunikationsstrak, bade séderut och norrut samt mot vart grannland
Norge. Koldioxidutslapp och miljékonsekvenser fran transporter kommer inte att éka i samma
omfattning som vid ett langre fardvagsval langs kusten. En prioritering av Fjéllvigenstraket 3r dirfor av
yttersta vikt fér saval inlandets utveckling som fér miljén.
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