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YtHtrande angdende Rapport fran Trafikverket och
Transporistyrelsen om tyngre fordon pa det allmdnna vdagndatet.
N2014/3453/TE, N2014/3454/TE. Remiss Naringsdepartementet.

Né&rLjus, Ljusdals kommuns nadringspolitiska stiftelse, TimmerLogistik\VVast AB, Exte Fabriks
AB, Curt Goransson Akeri AB samt Projekt Fjallvagen har tagit del av rapporterna och vill
bidra med foljande synpunkter och kompletteringar till andra yttranden inom det geografiska
omrade vi verkar i.

Riksvéagarna 83 och 84, som gar genom Halsingland och Héarjedalen, utgér en del av ett storre
transnationellt godstransportsystem. Vagstraket har av kommunerna och beséksnaringen
dopts till Fjallvagen. Fjallvagen ar ocksa ett samarbetsprojekt mellan Soderhamns, Bollnas,
Ljusdals och Harjedalens kommuner, destinationsbolagen i Jarvso, Vemdalen och
Funésfjallen samt Regionforbundet i Jamtlands 1an och Region Gavleborg. Arbetet sker i
dialog med Trafikverket. Ett samarbete for battre och utvecklad infrastruktur och innovativ
samverkan. Den kortaste vagen fran kust till fjall ska starkas med ekonomisk-, social- och
miljomassig hallbarhet langs straket.

Fjallvagen ar ett mangfunktionellt strak och trafikflodena ar bade bitvis och periodvis extremt
hoga. Bland funktionerna kan namnas studiependling, arbetspendling, sjukvardstransporter,
transporter av farligt gods, akerinaring, fritidsturism, fjarrturism, upplevelsevag, riksvag,
omledningsvag och internationellt strak(binder samman Sverige och Norge) Manga
funktioner ar beroende av varandra och férsvinner en funktion till f6ljd av ett undermaligt
transportsystem, ar risken stor att fler funktioner slas ut stor. Detta helhetsseende bor beaktas i
allt utvecklingsarbete.

Fjallvagen — ett strategiskt godsstrak

Riksvag 83 ar idag Gavleborg lans mest trafikerade riksvéag nar det géller tung trafik (NVDB-
databasen) Fjéllvagen, och framforallt riksvag 83, ar en liten del i ett stérre transnationellt
godstransportsystem, men uppfyller & andra sidan en mycket viktig funktion. Fjallvagen &r
lanken mellan andra storre strak t.ex. Europavag 4, Europavég 45, riksvéag 50 och lansvag
272. Langs hela Fjallvagen finns idag 6ver 100 akeriforetag etablerade. Upprustningen av
Gavle hamn, Sveriges fjarde storsta oljehamn, har och kommer att fa en 6kad betydelse for
av- och palastning for tung trafik.

Kombinationen av arbetspendling, godstransporter och besdksnaring genererar hdga
trafikvolymer med blandade fordonstyper, pa riksvagar som idag inte dr dimensionerad for
detta. Fjallvagen har ocksa funktionen som omledningsvag, vid stopp pa t.ex. E4:an och &r en
av fa vagar som klarar av den tunga trafiken, samt transporter med farligt gods.

Miljomal och konsekvenser
Bristfalligt underhall och franvaron av strategiska investeringar i ett vagavsnitt som under 50

ar varit val fungerande har lett till allt samre vagar i inlandet. Samtidigt har det satsats stora
resurser pa alternativa vagar vilket lett fram till att framfor allt persontrafiken i allt hogre
utstrackning valjer langre alternativ. Fjallvagen &r kortare och genererar mindre utslapp av



véxthusgaser. Den tunga trafiken valjer ocksa oftast den kortaste vagen, vilket tydligt marks
pa vara vagar.

| intervjuer och yttranden har akerinaringen lyft fram ett antal intressanta synpunkter pa
forbattringsforslag, for att uppna en framkomligare riksvag 83/84. Overgripande efterstravas
en vag som inte bara underldttar for tung trafik, utan for alla trafikslag. Ett transportsystem
som gynnar den lokala utvecklingen ar livsviktig dven for akerinaringen, eftersom dessa ar
beroende av ett stabilt och helst véxande kundunderlag.

Vidare framhaller akerinaringen att langa och tunga transporter fungerar mycket bra vid
langre korningar, 15 mil och langre. Om man kan lasta 4 travar virke istéllet for tre tar man
bort en bil av fyra vilket sager sig sjalvt, att det leder till mindre antal lastbilar pa vagarna,
béattre miljo och sakerhet.

For att komma framat i utvecklingen och for att minska miljopaverkan maste en helhetssyn
rada och samordning mellan aktorer ske. Vi behover forsta att Sverige ar varldsledande i den
tekniska utvecklingen. For att gora det maste vi kunna utnyttja all teknisk kapacitet som finns
i bilen. T ex kan tekniska axeltrycken anvandas mer effektivt an den gors idag, nar totalvikten
bestams av avstand mellan forsta och sista axel. Det gar att ha en mycket bra kontroll pa
axellaster och lastvikter tack vare utveckling av information fran luftfjadringen. Vi behéver ha
en samsyn pa vilka forandringar av vagar och broar som behdver goras for att méjliggora
denna minskade och forbattrade miljopaverkan. Chaufforerna som kor dessa fordon tar stort
ansvar och med ratt utbildning kan dessa vara ett foredome ute pa vagarna.

Sammanfattning

Végarna behover forstarkas sa att de klarar den nya barighetsklassen. Anvand den méangd
forskning och rapporter som gjorts pa detta dar det klart visar vilken langd och vikt som &r
gynnsammast for naturen, ta hansyn till dessa och bygg om végar och broar sa att de klarar
detta. Om vi ska fortsatta att vara varldsledande, ur flera perspektiv - miljo, sdkerhet och med
andra trafikanter, maste vi fungera tillsammans som helhet samt lyssna pa branschen som har
det mest tekniska kunnandet om vad som ar forsvarbart miljomassigt. Vi ska kroka arm, inte
benkroka.

Det som behdvs ér ett helhetsgrepp om skogstransporten dar politiker, fack, sj6- och
akerinaring gemensamt maste ta tag i problematiken. Vi kan inte bromsa framtiden och om vi
inte gor nagot blir vi omsprungna. Vi kommer alltid att behdva anvanda sjo och jarnvag for
vara skogstransporter och vi kommer alltid att behéva anvanda lastbil for att hamta virket ut
ur skogarna.

Bra samverkan kravs for att kunna ta vara pa Sveriges resurser och pa sa satt bidra till bra
ekonomi, bra styrning och en bra utveckling. Vi har moderna bilar som &r gynnsamma for
miljo och sékerhet - ge branschen mojlighet att utnyttja dessa resurser for att klara den
internationella konkurrensen. Det kommer alla att vinna pa.



Sammanfattningsvis med dessa synpunkter ser vi mycket positivt pa att det lagda forslaget
kommer till beslut snarast mojligt.

ia TLV

TimmerLogistikVast AB

AKERIAB

Exle

Lastforankring ar ett begrepp. Vi uppfann det.

GORANSSONS

INarl jus

LIUSDALS KOMMUNS NARINGSLIVSKONTOR




