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Forord

Att fardas ar bade en resa och ett mal.

En livsnerv for manniskorna langs Ljusnans dalgangar och fjallvarlden , ochen
pulsader till vitala malpunkter ar riksvagarna 83/84, fran Ténnebro till norska

gransen i Funasfjallen. Drygt 40 mil , den kortaste vagen fran kust till fjall, fardas

du genom Halsinglands - och Harjedalens kultur  -och naturlandskap. Vagstraket
har av kommunerna och besdksnaringen dopts till Fjallvagen.  Fjallvagen ar
ocksa ett unikt samarbetsprojekt mellan Séderhamns, Boll nas, Ljusdals och
Harjedalens kommuner, destinationsbolagen Jarvsd, Vemdalen och Funasfjallen

samt Regionforbundet Jamtland och Region Gavleborg. Den kortaste vagen fran

kust till fjall maste bli mer trafiksaker, framkomlig och tillganglig. Fjallvagen, ett
samarbetsprojekt for battre och utvecklad infrastruktur och innovativ samverkan.

Projekt Fjallvagen avser med denna rapport att ta fram en nulagesbeskrivning av
straket men ocksa ge en utvecklingsbild éver tid. Strakanalysen ska tydliggora
Fjallvagens fu nktioner och betydelse fér naringsliv, befolkning och bestkare och
hur funktionerna kan utvecklas till det battre. Analysen ska synliggéra behov av
atgarder, specifika objekt men aven Gvergripande insatser, pa kort och lang sikt.

En god infrastruktur ar e n av grundforutsattningarna for att en attraktiv bygd ska
erbjuda god livskvalitet, och darigenom sakra framtida kompetensforsorjning och
utveckling av foretag. Sjalvklart maste vi sékerstalla och arbeta med detta.
Strédkanalysen ska vara ett verktyg och st 6d for fragor som ror utveckling och
regional tillvaxt.  Att fa bra faktaunderlag och en helhetssyn underlattar arbetet
med en gemensam utvecklingsvision och strategi . Analysen blir ett bra och
kreativt underlag till kommande handlingsplaner med atgéarder oc h prioriteringar
samt regionala utvecklingsplaner

Val mott langs Fjallvagen och valkommen med pa resan!

Vibeke Sjogren Ottosson
Projektledare

Samhallsbyggnadskontoret

Bollnds kommun
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Projekt Fjallvagen &re  tt samarbetsprojekt mellan Séderhamn, Bollnas,
Ljusdal och Harjedalen kommuner, samt det lokala och regionala naringslivet
och som verkar for ekonomis k-, social - och miljdmaéssig hallba  rhet langs med

riksvag 83/84, allmant kallad Fjallvagen. Fjallvagen ar strackan mellan
Tonnebro i S6derhamns kommun och Norska gra nsen i Harjedalens kommun
T 40 mil riksvag och en vital lank for naringsidkare, turister och bofasta.

Syftet med strdkanalysen ar att belysa Fjallvagens manga olika funktioner

och dess inverkan pA  bl.a. arbets - och studiependling, besoks - och akeri -
naringen, sysselsattning och  ekonomisk tillvaxt . En nulagesbeskrivning av
ovan namnda faktorer komm er vagas mot prognoser fér Fjallvagens framtida
transportsystem  och vad det kan fa for inverkan pa den lokala och regionala
utvecklingen.

Malbilder
Den samlade malbilden for Strakanalysen och Fjallvagen ar bred och omfattar
allt fran berdrda kommuners | okala mal , till regionala systemanalyser,

lanstransportplane r och de nationella transportpolitiska ~ malen . En konklusion
av malen pekar mot en gemensam strategi for hela regionen, med fokus pa

att ta till vara pa besoksnaringens betydelse, sakerstalla en sa mhalls -
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trafikforsorjning for medborgare
och naringsliv, samt satsa pa en tkad kollektivtrafik som bidrar tile n

funktionell arbetsmark  nad. Foérbattrade kommunikationer éverbygger de
l&dnga avstanden!

Fjallvage nidag

Riksvag 83/84 ar idag en av Gavleborg lans och Harjedalen kommuns
viktigaste transportvdg  ar. len nordvast 1 sydostdiagonal binder den samman
mellansvenska inlandet med viktiga malpunkter langs ostersjokusten, samt

med Norska fylket, S6r -Tréndelag i vaster. Fjallvagen ar en riksvag med
manga viktiga funktioner. Arbetspendlingen langs stora delar av
Fjallvagenstraket — ar omfattande och intensiv. Flertalet studenter

studiependlar till hogskolorna/universiteten i Gavle, Ostersund, Uppsala.

Langs Fj allv agen finns fler &n 100 akerier, som varje dygn utfor ett fatal till

flera dussin transporter och ar beroende av framkomliga forbindelser.

Fjallvagen utgor ocksa en vital lank for sjukvardstransporter mot

lanssjukhusen i Gavle eller Ostersund. Besotksnar ingen har de senaste fem
aren Okat dramatiskt. Det galler bade sommar - som vinterturism.  Vilka
kénner t.ex. till att, matt iantalet skiddagar har destinationerna i

Harjedals fjallen stérre omséttning an Are | Det om ndgot ger en féraning om
vilka hoga trafi  kvolymstoppar som intraffar under hégsasongerna. Sist men
inte minst . Fjallvagen ar en vacker vag, som gar genom Halsingland och
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Harjedalen, med fagra Ljusnan som standig foljeslagare, dar skog och kullar
forbytts till snokladda fjall.

Dock ar Fjallvagen ett olycksdrabbat strdk . Trafikolyckor intraffar frekvent och
i manga fall med dodlig utgang eller med svara personskador som foljd.

Trafikvolymerna varierar men har mycket hoga toppar under framforallt

vinterns hogsasonger.  Aven i och omkring centrala Bol Inas uppstar héga
trafikfloden. Kombinationen av arbetspendling, godstransporter och

bestksnaring genererar hdga trafikvolymer med blandade fordonstyper , paen
riksvag som idag inte ar dimensionerad for att underlatta omkorningar. Detta

skapar frustration i vagtransportsystemet, vilket medfort att Trafikverket vid
senaste hastighetsoversynen sankt medelhastigheten for hela Fjallvagen i
kombination med AT K (Automatisk hastighetsévervakning).

Framtid a Fjallvdg en och behov av atgarder

Trafikprognoser  (prognosar 2030)  visar att bade tung trafik, samt fordons -
trafik kommer 6ka  iframtiden . Nagra p endlingsrelationer kommer fa 6kad

betydelse, bade inom kommunen och interkommunailt. Det finns behov av att
knyta strakets kommuner och dess tatorter narmare var andra, men aven
minska de tidsméssiga avstanden mot regionens storsta arbetsmarknad

Gavle.

Att sanka standarden pa en fler funktionell vag som Fjallvagen &r inte

optimalt , varken for de so m bor , fardas eller ar verksamma kring riksvag
83/84 . Det bor med re lativt sma ekonomiska medel gaatt fatilen
vagstandard och funktion som bade skapar bade battre framkomlighet och
trafiksdkerhet . Genom det underlagsmaterial och intervjuer som genomférdes

inom Strakanalysen, utkristalliserades ett vagavsnitt som extra problematiskt.
Riksvag 83 strackan Kilafors i Ljusdal . Atgéarder som bér underlatta
framkomligheten och minimera olycksrisken for denna stracka ar bl.a. fler
omkdrningsfalt , alternativt 2+1 vag, med eller utan  mittracke sseparering .

Ibland behdver dock inte atgarderna vara sa omfattande. oThinking outside
thebox © i nneb?2r f©°r St ratt ktforaathaydere mps stratlkot som
enligt Trafikverkets ekonomiska kalkyler motst rider detta, men som i ett
stdrre perspektiv genererar en samhallsnytta fér hela reg ionen till foljd av
Fjallvagens mangfunktionallitet.

Sammanfattningsvis ar den samhallsekonomiska kostnaden fér att inventera

och bedoma investeringar langs strakets hela utbredning liten, i jamforelse

med de samhaéllsférluster som riskeras att forloras da befolkningsutvecklingen
(avvecklingen) fortsatter i negativ riktning. A andra sidan spas en fortsatt hig
tillvaxt in om basnaringen turism, vars positiva effekter for regionen dvervager
den negativa befolkningsutvecklingen . For att det ska fortsatta var a verklig -
het, kravs ett framkomligt och trafiksékert transportsystem och det ar inte
Fjallvagen idag. Det behovs atgarder for att alla Fjallvagens funktioner ska
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uppratthallas och det gar att ldsa genom gemensam handlingskraft , Smarta
investeringar, innov ativa id éer och dar det ibland kan vara klokt att inte bara
ténka strikt matematiskt, utan aventanka outanfor | = dano.

1. Inledning

1.1 Bakgrund och problembild

Projekt fjallvagen ar ett sa marbetsprojekt mellan fyra olika kommuner
(Soderhamn, Bollnas, Ljusdal och Harjedalen kommuner), samt naringslivet

utmed riksvéag 83/84, Tonnebro i Norska gransen, som tillsammans med

medfinansiarerna Destination Jarvso, Destination Vemdalen och Destination
Funasfjallen, har ambitionen a tt stimulera och bidra till en 6kad regional
utveckling. Satsningar pa en framkomlig och trafiksaker infrastruktur och
framforallt var ~ vag atgarder bast behdver sattas in, ar ett av de viktigaste
prioriteringsmalen for projekt et.

Véagstrak et mellan Ténnebro 1 Norska gransen, allméant kallad Fjallvagen,
fungerar idag som en interregional pulsader. Flertalet storre och mindre
tatorter ligger klustrade langs Fjallvagen och i fiallvarlden finns nagra av

Sveriges populéraste vinterdestinationer : Vemd alen, Funasdalsfjallen och
Lofsdalen .J @ r vzoo ONor dens \sanit thrvsdbadkenp a Jakvsd
endast 3 timmars bilvag fran Stockholm, ar ocksd mycket popular a turistmal
och Gavleborg s lans storsta turistdestination, med en pa senare ar konstant

positiv t vaxande besokskurva . Jarvsobacken var ar 2012 en av Sveriges
shabbast vaxande skidanlaggning ar. Vagstraket ar ocksa en vital lank for alla

de ke riforetag och naringsidkare, som verkar i regionen, med hundratals
godstransporter dagligen , liksom for den s tora mangden fritidstrafik . Riksvag
83/84 ar med andra ord ett vagstrak med manga olika funktioner, som maste
anpassas efter och verka for en regional utveckling.

Besotksnaring, turism, naringsliv, samt arbets - och studiependling staller héga
krav pa ett fungerande transportsystem, som bade ska vara framkomligt  och
tra fik sakert. Idag ar manga delar av Fjallvagen eftersatt. Riksvag 83 strackan
Tonnebro T Ljusdal , raknas som en av Sveriges trafikfarligaste vag avsnitt . |
en rapport fran Svevia har Sveriges 5 5 farligaste vagar kartlagts, baserat

utifrdn antalet  trafik olyckor 7 riksvag 83 var en av dessa. De héga
trafikolyckstalen i kombination med ett slitet och eftersatt vagsystem , har
medfort att Trafikverket vid senaste hastighetso versynen, reduc erat
hastigheterna for storre delen av Fjallvagen. Det medfér en minskad
framkomlighet  for fordonstrafikanter, samtidigt som det skadar regionens
konkurrenskraft och arbetsmarknadsfordelar, eftersom tid som resurs okar.

Minskad restid /kortid &r ett av akeriféretagens, destinationsbolagens , arbets -
och studiependlarnas , samt dvriga naringsidkares viktigaste incitament, for

att vara med och konkurrera pa lika villkor, bade pa den nationella som den
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internationella  markna den. For att konkurrerap & lika villkor kravs atgarder i
infrastruktursystemet.

1.2 Syfte med Strakanalysen

Syftet med Strakanalysen ar att beskriva Fjallvagens funktion och tydliggora
betydelsen for naringslivet och de boende langs straket och hur den paverkar
naringslivsutvecklin g, sysselsattning och tillvaxt. Analysen belys er dagens
situation men ger aven en utvecklingsbild éver tiden. Syftet ar att arbeta

fram gemensamma strategier for straket , samt att fa ett bra faktaunderlag till
handlingsplaner och prioriteringar i k ommande lanstransportplaner och
atgardsprogram . Det handlar om att tydliggora vagstrakets brister, med fokus

pa framkomlighet och trafiksékerhet, med en vision om regional hallbar

tillvaxt.

Strédkanalysens skall ~ fungera som underlag i kommande brist - och

at gardsplanering for det befintliga vagtransportsystemet. Rapporten ska vara

en del i de lokala och regionala utvecklingsmalen och verka for en ekonomisk,

social och miljomassig hallbar regionsforstoring.

ProjektFj 21 |l va@gens syfte 2ar atsshkradmrddets tkvaxt, o c h
attraktionskraft och konkurrenskraft genom forbattrad och utvecklad
infrastruktur och innovativ samverkan.

2. Metod

Strékanalys Projekt Fjallvagen upphandlades i februari och Rambdll Sverige
AB fick uppdraget att ta fram Strakanal ysen. For att strukturera arbetet

delades kapitelstrukturen in i olika faser vilka behandlar, bakgrund och syfte,

malbilder, nulagesbeskrivning, framtida funktion, brister, forslag pa atgarder,

samt samhallsekonomi. Underlag hamtades  bl.a. frdn myndigheter s och
organisationers hemsidor och publikationer,  samt fran yttranden, skrivelser

och motioner. For att 6ka kunskapen om hur naringsidkare och destinations -
bolag upplever riksvag 83/84:s funktion idag och vilka dnskemal de har pa
transportsystemets framtid a funktion, genomférdes sex telefonintervjuer,

med pa forhand utvalda personer, vilka representerade intervjuade
foretag/bolag.
Grundtanken fran borjan var att dela upp strackan Ténnebro T Norska

gransen i fyra olika etapper. Till foljd av projektets dve rgripande natur har det
varit svart.  Lasaren finner en mer lansbaserad geografisk uppdelning, samt

en tydlig uppdelning mellan riksvag 83 och riksvag 84, dar sad an
sarredovisning ar relevant

kval

t
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3. Geografisk a vgransning  och karaktar

Stradkanalysen omfattar riksvag 83/84, Tonnebro T Norska gransen och beror
Sdderhamn, Bollnds och Ljusdal kommuner inom Gévleborgs l&n, samt
Harjedalens kommun i Jamtlands lan. Langs straket finns flertalet stérre och

mindre tatorter, samt ett antal populéra vinter - och sommar -destinationer.
Stora delar av strackan I6per genom vackra och naturskéna Ljusna ndalen och
vaster om Sveg 6vergar landskapet allt mer i lag - och hogfjallskaraktar

Figur 3-1. Fjallvagen stracke r sig mellan Tonnebro och Norska gransen (se rédmarkerad

stracka i figuren). Strackan utgors av tva riksvagar. Riksvag 83 delen mellan Ténnebro i
Ljusdal, samt riksvag 84 delen mellan Ljusdal T Norska gransen. Langs straket finns

flertalet storre och mindr e tétorter, samt flertalet populéra vinter - och
sommardestinationer
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4. Overgripande  malbilder

4.1 Projekt Fjallvagens malsattningar
Projekt fj2llvadgens °vergripande m=l 2r
samverkan som leder till 6kad utveckling, konkurr enskraft och sysselsattning

genom en for b2t tr adorattmé maesharprojgkt u r Rallvagens

arbetsgrupp arbetat fram en handlingsplan med strategiska mal, inom bland

annat naringsliv, vagatgarder och marknadsforing/information. Detta

dokument kommer utgora ett viktigt underlag i att uppfylla kriterierna i
handlingsplanen.

4.2 Nationella  transportpolitiska mal
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att sékerstélla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transp ortférsorjning, for

medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har

regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade

omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér resor och  transpo rter .
Transportsystemets  utformning, funktion och anvandning ska medverka till

att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet

vara jamstallt, d et vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets

utformning , funktion och anvéndn  ing ska anpassas till att ingen ska dédas

eller allvarligt skadas. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och till 6kad trafiksékerhet

4.3 Regionala utvecklingsmal

Malet for den regionala utvecklingspolitiken ar val fu ngerande och hallbara

arbetsmarknadsregioner med en god serviceniva i alla delar av landet.

Vagledande for den regionala utvecklingspolitiken inom EU aréEuropa 2020 ©

som &ar EU:s tioarsstrategi for tillvaxt.

4.3.1 Regionala mal I Gavleborgs lan

Regional ut  vecklingsstrategi (RUS) Gavleborg 2013 T 2020

Region Gavleborg har nyligen antagit ONya m°j | iRppiandl evecklings
strategi for Gavleborg 2013 -2020 0. Denr egional a utvecklingsstrategi n

innehaller tre malomraden. M alomrade t oTillgangliga milijder 6 handlar om

mojligheten att ta del av arbete, studier, fritid, valfard och service i alla delar

av Gavleborg. Dar sags atti nfrastrukturen ska vara ett medel for att na nya

marknader, utbildning, fritid och arbete. Den ska starka flodet av personer,
varor, idéer och tjanster pa ett hallbart satt.

Regional tinfrastrukturprogram med systemanalys for Gavleborg

Region Gavleborg antog den 31 maj 2013 detr egional a infrastruktur
programmet for Gavleborg. Det r egional a infrastrukturprogrammet

ska framst

en
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ses som ett langsiktigt strategiskt dokum ent, dar sysselsattning - och
naringslivsutveckling  &r starkt kopplad till transportsystemets funktion och
utformning. Som ett av de fem mest angelagnaste straken i Gavleborg lyfts
straken riksvag 68, riksvag 83, Norra stambanan och godstraket genom
Bergsla gen fram. Aven straket riksvag 84 (Hudiksvall i Ljusdal 7
Harjedalen/Jamtland) lyfts fram som ett av de fem prioriterade straken.

Lanstransportplan Gavleborg 2010 T 2021
Lansplan for regional transportinfrastruktur har fokus pa att uppfylla

nationella mal samtde regionala malen for Gavleborg och erbjuda val
fungerande transportmgjligheter och kommunikationer for féretag och

manniskor i lanet. P& sa satt bidrar lansplanen till att uppfylla det regionala
utvecklingsmalet om 6kad befolkningstillvaxt.

Regional Trafikforsorjningsprogram for Gavleborgs lan 2013 T 2015
Politiska mal i Landstinget Gavleborg for regional kollektivtrafik mandat -
perioden 2011 i 2014 ar:

1 Kollektivtrafik utgor en st Orre andel av trafikvolymen
1 Allt mer arbets - och studiependling sker med kollektiva fardmedel
1 Tillsammans med omgivande lan underlatta lansoverskridande resande.

Uttver de politiska malen har Landstinget gjort strategiska val, genom att
satsa pa och prior itera regional kollektivtrafik i:

1 Starka pendlingsstrak
9 Omraden déar kollektivtrafik kan vara ett forstahandsval
9 Strdk som bidrar till en funktionell arbetsmarknad

Starka pendlingsstrak definieras som ett strak med trafik under alla veckans
dagar. Detinn  ebar tata turer med linjetrafik , badde med buss och tag.




Strakanalys, Projekt Fjallvagen

4.3.2 Regionalamal 7 Jamtlands lan

Regional utvecklingsstrategi (RUS) Jamtlands lan 2013 T 2020
Det finns ett antal 6vergripande mal for Jamtlands lan. De ar baserade utifran
forutsattningen  att méanniskor ska kunna bo och leva ett bra liv i lanet.
Nedan redovisas ett urval av dessa med koppling till Strakanalysens mal och

syfte:
{1 En god service kan erbjudas alla invanare.
1 Forbattrade kommunikationer éverbygg er de langa avstanden.
9 Fler personer é&riarbete idag.
1 Fler personer besoker vart lan.
1 Fler foretag saljer pa en marknad utanfor lanet.

Regional systemanalys 2010 - 2020

De fyra Lansstyrelserna i Norrlandslanen (No rrbotten, Vasterbotten,
Vasternorrland och Jamtland), har gemensamt tagit fram en regional
systemanalys med lanens gemensamma malbild for regionen vilka ar:

{1 Regionen ska vidmakthalla och vidareutveckla langsiktig hallbar tillvaxt
med val fungerande arbetsmarknadsregioner.

1 Naringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt. Basnaringarnas bidrag
till Sveriges och odvriga EU:s ekonomi ska bibehalla och utvecklas.
Naringslivet behdver differen tieras och dess framtidsinriktning behéver
starkas genom tryggad kompetensforsérjning, forskning, utveckling
och hogkompetenta tjansteforetag.

1 Besoksnaringen ska attrahera manniskor saval inom lanen, som
nationellt och internationellt, samt bidra till dif ferentierade
arbetsmarknader och en i breda avseenden intressant region och god
narmiljo for alla i samhallet.

9 Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivetet, battre halsa och
livskvalitet, samt minskad miljdpaverkan.

Lanstransportplan Jamtlands lan 2010 1 2021

| denna finns de nationella méalen, samt mal fran den regionala
systemanalysen.
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Regional Trafikforsorjningsprogram for Jamtlands 1an 2013 T 2015

Det 6vergripande malet ar hamtat fran Regional utvecklingsstrategi RUS:

{1 Forbattrade kommu  nikationer 6verbygger de langa avstanden.

Det ar en malbild for ar 2020 dar e n god infrastruktur, samt bra k ommunika -
tioner av olika slag, ska vara ett verktyg till att 6verbygga de langa
avstanden, da Jamtlands lan (Harjedalen), ligger langt fran de stor a
marknaderna. Transportsystemet ska vara lattillgangligt for besdkare och

underlatta foretagens behov, samt ge goda arbetes - och studiependlings -
majligheter for man och kvinnor i alla aldrar.

4.4 Kommunala mal

Soderhamns kommun

Inriktningsmalen  ar de politiskt uppsatta mal som kommunens verksamheter
arbetar efter under mandatperioden 2012 - 15. Malen ska utveckla och leda
Sdderhamn i linje med dess vision och dess varumarke. Soderhamns
inriktningsmal:

Attraktiv skargardskommun
Flexibelt [arande

Battre foretagsklimat

No6jda brukare

Langsiktigt hallbart samhalle
Utveckling av infrastrukturen

=A =4 4 -4 -8 -9

Bollnds kommun

Vision 2020 : En hallbar utveckling med tillvaxt och goda méjligheter till

utbildning och arbete. Vi har ett jamstallt och miljdanpassat sa mhalle praglat
av trygghet, demokratiska varderingar, mangfald, upplevelser och

framtidstro.

Kommunen har ett  antal mal som pekar mot bl.a Fjallvagen

1 God folkhdlsa med ndjda och engagerade medborgare , Vilket kan
innefatta satsningar pa gang - och cykel nat, framkomliga och
trafiksakra vagar.

1 Brainfrastruktur i hela kommunen, tillgang till hogre utbild ning och

gott foretagsklimat.

| kommunens naringslivspolitiska program star det att besoksnaringen/
turismen ska utvecklas i hela kommunen.



http://www.soderhamn.se/kommunochpolitik/visionmalvarumarke/inriktningsmal20122015/attraktivskargardskommun.4.35542fa3139dfaa21992a1d.html
http://www.soderhamn.se/kommunochpolitik/visionmalvarumarke/inriktningsmal20122015/flexibeltlarande.4.35542fa3139dfaa21992a2a.html
http://www.soderhamn.se/kommunochpolitik/visionmalvarumarke/inriktningsmal20122015/battreforetagsklimat.4.35542fa3139dfaa21992a38.html
http://www.soderhamn.se/kommunochpolitik/visionmalvarumarke/inriktningsmal20122015/nojdabrukare.4.35542fa3139dfaa21992a45.html
http://www.soderhamn.se/kommunochpolitik/visionmalvarumarke/inriktningsmal20122015/langsiktigthallbartsamhalle.4.35542fa3139dfaa21992a52.html
http://www.soderhamn.se/kommunochpolitik/visionmalvarumarke/inriktningsmal20122015/utvecklainfrastruktur.4.35542fa3139dfaa21992a60.html
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Ljusdals kommun

Ljusdals kommun har som &évergripande mal att vara Halsinglands
attraktivaste kommun med en positiv befolkningsutveckling

Det ska upp nas genom sarskilt fokus pa omradena arbete/naringsliv,
utbildning, fritid/kultur/folkhalsa och boende/miljé. En malmedveten styrning
av kommunen mot hallbar utveckling ska bidra till detta och med kunnig och
engagerad personal samverkar vi b rett inom kommunen och med externa
parter.

Harjedalen s kommun
Malbild en for Harjedalens kommun beskrivs som:

1 Goda utbildningsmojligheter for alla.

9 Ettrikt kultur - och fritidsliv som attraherar alla. Kulturlivet skall praglas
av tradition, nutid och man gfald.

1 En trygg omsorg dar manniskan ar i centrum.

1 Den kommunala servicen skall vara effektiv, flexibel och av hég

kvalitet.

1 Kommunen ska arbeta 6ppet, tydligt och med hég delaktighet.

9 Kommunen och néringslivet skall samverka. Aktiva insatser skall gor as
for att stimulera till nyetableringar samt utveckling av befintliga
foretag.

1 Kommunen skall standigt arbeta for battre infrastruktur.

1 Kommunen skall vaxa - flera skall flytta in an ut.

1 Kommunen skall leva upp till lagreglerna for God ekonomiska
husha lIning.
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4.5 Sammanfattning av malbild er som stédjer  Fjallvagen
Med utgangpunkt fran de nationella, regionala och kommunala utvecklings malen,
har dessa mal som st&d for utveckling av Fjallvagen identifierats

{1 Attsakerstalla en samhal  Isekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
trafikforsorjning, for medborgare och naringsliv i hela landet, samt
utifran Trafikverkets nollvision: Inga déds - eller allvarliga personskador
till f6ljd av trafikolyckor.

1 Besotksnaringens betydelse i regione n ska tas till vara. Bade vad galler
nationella och internationella besokare. Turism och besoksnaring
skapar arbetstillfallen och 6kar sysselsattningen.

1 Fjallvagens funktion som vital t strak , innebar en lank mellan flera
arbetsmarknadsregioner, vilka kan dra fordelar av varandra och pa sa
sétt skapa en gemensam ekonomisk motor, for samtliga regioner.

{1 Fjallvagen ar ett starkt strak, vilket innebar satsningar pa ett val
utbygagt, tillgangligt och tur -tatt kollektivtrafikndt ~ och som bidrar till en
funktionell arbetsmarknad.

1 Forbattrad e kommunikationer 6verbygger de langa avstanden.
Satsning pa infrastruktur ar nagot som samtliga kommuner lyfter fram
i sina strategiska mal. For kommunerna langs Fjallvagen kan r iksvag
83/84 f ramtida standard, fa en avgodrande betydelse fér kommunens
utveckling .
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5. Fjallvagens funktion idag

5.1 Befolkning och demografi

5.1.1 Befolkningsutveckling

Den senaste matningen éver antalet invanare per lan som genomfordes av
Statistiska Centralbyran (SCB), ar fran ar 2010. Gavleborgs lan hade da en
befolkningsmangd pa 276 508 invanare, dar Gavle kommun stod for 35

procent av totalen. Jamtlands lan hade ar 2010 totalt 126 691 invanare, dar
Ostersund kommun stod for 47 procent av totalen.

| Figur 5-1 visas bade den totala befolkningsmangden inom varje kommun
langs Fjallvagen, samt invanarantalet for varje kommuns
kommuncentra/centralort

Invanare

30000 B Kommun (2012)

Centralort (2010)

25000

20000

15000

10000

5000

0

Soderhamn Bollnds Ljusdal Harjedalen

Figur 5-1. Det totala antalet kommuninvanare per kommun och centralort . Kélla: SCB
bearbetad av Ramboll Sverige AB

Soéderhamn och Bollnas har flest invanare, samtidigt som centralorterna star

for knappt héalften av kommunens invanarantal. Ljusdal och Hérjedalen
kommuner har farre invanare an ovan namnda och likasa har kommunernas

bada centralorter Ljusdal och Sveg , ettinv anarantal motsvarande 1/3 till 1/4
av kommunens totala befolkning.



Strakanalys, Projekt Fjallvagen

Mellan aren 2008 och 2012 har befolkningsutvecklingen i samtli ga fyra
kommuner varit negativ, vilket ocksa galler for bada konen (se figur  5-2).
Storst befolkningstapp har Séderhamn s kommun, som minskat med knappt
800 invanare och minst befolkningstapp har Bolinds kommun . | samtliga fyra
kommuner har andelen kvinnor minskat mer an andelen man och i Ljusdal

kommun ar skillnaden mellan kénen nastan dubbelt sa stor.

2013

Séderhamn Bollnds Ljusdal Harjedalen
0

-100
-200
-300

-400
@ Totalt

-500

. Kvinnor

-600 B mMan

-700

-800 —

Befolkningsforandring
per kommun (2012-2008)

Figur 5-2. Befol kningsférandring 2008 -2012, per kommun och kdn. Kélla SCB,
bearbetad av Ramboll Sverige A B

5.1.2 Demografi

Kommunernas demografiska forhallanden framgar av figur 5-3. Figurerna ar
hamtade frdn SCB och  senaste data ar fran ar 2011. En tydlig tendens for
samtliga kommuner &r den stora delen 40 -talister, som syns i intervallet 6ver
60 - arsstrecket. 1990 -talets babyboom kan ocksa urskiljas. Andelen barn och
ungdomar ar fa och har stadigt minskat de senaste aren, vilket medfor en allt

mer aldrande befolkningsu  tveckling. Undantaget ar Bolinas kommun, som har

en storre bas barn och ungdomar &n dvriga kommuner langs Fjallvagen

I
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Man 2011 Kvinnor Man 2011 Kvinnor

150 120

Soderhamn kn Bollnds kn

Man 2011 Kvinnor Man 2011 Kvinnor
i 100 80

Ljusdal kn Harjedalen kn

Figur 5-3. Demografiska forhallanden for samtliga kommuner langs Fjallvagen
(2011). Kalla: SCB.

5.1.3 Utbildni ng snivaer

Utbildningsnivan i kommunerna relaterade till kommunens totala invanarantal

ligger pa ungefar samma niva inom varje kommun . Figur 5-4 arindeladit va
huvudkategorier: Gymnasial utbildning och Eftergymnasial utbildning. Varje
huvudkategori ari  sin tur indelad i tvd underkategorier. Data &ar baserad

utifran befolkningen 2011, 16 ar och aldre.

Pa nasta sida i figur  5-4 finns en sammanstalining éver utbildningsnivaerna [
de fyra kommunerna langs Fjallvagen. For kategorierna inom gymnasial

utbild ning mindre eller mer an tre ar, ligger samtliga kommuner nara
rikssnittet . Den procentuella andelen med eftergymnasial utbildning ligger en

bit under rikssnittet, vilket galler for samtliga kommuner.

——
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Séderhamn

Gymnasial utbildning >3 &r

Riksspitt|
Gymnasial utbildning <3 ar

Rikssnitt

Eftergymnasial utb >3 &r
Rikssnitt

Eftergymnasial utb <3 &r
Rikssnitt

Bollnds

Gymnasial utbildning >3 ar
Rikssnitt
Gymnasial utbildning <3 &r

Rikssnitt

Eftergymnasial utb >3 ar
Rikssnitt

Eftergymnasial utb <3 &r
Rikssnitt
L

0 5 10 15 20 25 30

Procent

Ljusdal

crmmasir ot - o
Rikssnitt
Gymnasial utblldning <3 ar
Rikssnitt
Eftergymnasial utb >3 Ar b

Rikssnitt \
Eftergymnasial utb <3 &r
Rikssnitt

Hérjedalen

Gymnasial utbildning >3 &r
Rikssnitt
Gymnasial utbildning <3 ar
Rikssnitt

Eftergymnasial utb >3 &r
Rikssnitt
Eftergymnasial utb <3 &r
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1 1 1 1 ] 1 I

0 5 10 15 20 25 30 35

Procent

Figur 5-4. Hogsta u thildningsniva per kommun. Kall a: SCB bearbetad av Rambdll
Sverige AB

Det finns totalt  nio gymnasieskolor langs  Fjallvagen. Séderhamn  har en
kommunal gymnasieskol a och Bollndsf em (en kommunal - samt fyra
friskolor) , med som flest 800 elever. Tre av de fyra friskolorna i Bollnas ar

nat urbruksgymnasier.  Ljusdal kommun har  tvd gymnasieskolor. En kommunal
skola med ca 600 elever, samt en friskola med knappt 60 elever, bada i
centrala Ljusdal. | Sveg och Harjedalens kommun finns en gymnasieskola

‘19
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med ca 330 elever. Detta &ar ocksa ett av Sveriges nationella skidgymnasium,
dar eleverna utév  ar langdskidakning och skidskytte.

5.2 Arbetsmarknad och sysselséattning

5.2.1 Funktionella analys regioner och arbetsmarknad

Tillvaxtverket har delat in Sverige i 72 FA -regioner (funktionella

anal ysr egi onagipnared Egon,idm viken manniskor kan bo

och arbeta utan att behdva gora allt for t ids°dande r esregiokan En FA
besta av flera olika kommuner. Alla med den gemensamma namnaren att de

ar sjalvforsorjande vad géller arbetstillfallen.  Indelningen ar starkt baserad

utifran prognoser for arbet spendling 6ver kommungréanserna.

Vagstrak et Fjallvagen berérs av
fyra FA-regioner: Séderhamn,

. Ljusdal , Harjedalen och Gavle .
FA-regioner Gavle berdrs inte direkt av
Fjallvagenstraket, men anses pa
grund av sin funktion som mycket
viktigt arbets - och utbildnings -
centra, spela en viktig roll for
Fjallvagens fo rtsatta utvecklings -
potential. Bollnas , Ovandker s,
respektive Sdderhamn s kommun
tillhér samma FA  -region, nr 46
0S°der hamno. Det speci el
FA-region 46 ar att den i sin tur
blivit indelad i delregioner, 46a
(S6derhamn) och 46b (Bollnas).

45 Givle Anledningen &ar  att det ibland kan
a6 Ssderhamn  finnas flera fungerande

48 Ljusdal delarbetsmarknader inom samma
54 Hanedalen

FA-region och som inte ar
kopplade till hela FA  -regionen,
utan endast till en gemensam
central del av FA -regionen.
Samtidigt sa kan andra faktorer
t.ex. befolknings -utveckling, pendli ngsstrommar, sysselsattning och
arbetsloshet fa konsekvenser for vilken kommun som hamnar i fokus. Sedan

ar 2005 da Tillvaxtverket delade in Sverige i 72 FA -regioner, har Bollnas
kommun oOvuxit omd& kauhebade befolkningsmassigt och
raknat i pen dlingsvolym. Sadana forandringar paverkar FA -regionens status
samtidigt som det kan leda till omlokalisering av resurser bl.a. vilka vagstrak

som bor prioriteras i forhallande till regionens/kommunens

45
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utvecklingspotential. Fjallvagen har ocksa ett aktivt utbyte med FA -
regionerna langs med  Europavag 45 , framférallt Berg och Ostersund
kommuner. | straket mellan Sveg i Asarna i Svenstavik i Ostersund, sker

dagligen ett stort utbyte av varor och tjanster mellan regionerna.

Funktionella analysregioner &r vik tiga eftersom de utgor en stor del av
regionens efterfragade humankapital och en resursbas fran vilket foretag
rekryterar arbetskraft. De utgdr ocksa underlag for var framtida
utvecklingsinsatser ~ och atgarder t.ex. inom infrastruktur ska sattas in.

5.2.2 Sysselséttning

Tabell 5.2-1 illustrerar sysselsatta 15 -74 ar, raknati 1000 -tal efter region,
anknytningsgrad till arbetsmarknaden, kon och ar. Tabellerna visar
sysselsattningsutvecklingen i Gavleborg respektive Jamtlands lan mellan aren
2010 -2012, s amt anstallningsform.

Tabell 5.2 -1 Andelen sysselsatta efter ~ k&n och ar, réknati 1000  -tal efter region och
anknytningsgrad till arbetsmarknad.

2010 2011 2012

Gavleborgs lan fast anstéllda man 50 50,5 48,5
kvinnor 46,6 45,8 44,9

totalt 966 96,3 93,4

tidsbegransat anstéllda man 8,6 8,7 9,3
kvinnor 10,4 10,9 10,2

totalt 19 19,7 19,5

foretagare + medhj hushallsmedlen man 10,7 11,6 10,8
kvinnor 42 3,7 3,6

totalt 14,8 15,2 14,4

sysselsatta totalt man 69,3 70,8 68,7
kvinnor 61,2 60,4 58,6

totalt 130,5 131,2 127,3

Jamtlands lan fast anstéallda man 21,6 21,4 21,3
kvinnor 19,6 20,5 20,4

totalt 41,2 41,9 41,7

tidsbegransat anstallda man 5,7 6 4.6
kvinnor 5,5 4.9 4.8

totalt 11,3 10,9 9,3

foretagare +medhj hushallsmedlem man 5,6 6,3 6,8
kvinnor 2,2 1,9 2

totalt 7,8 8,3 8,9

sysselsatta totalt man 32,9 33,6 32,7
kvinnor 27,3 27,4 27,2

totalt 60,2 61 59,9
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5.2.3 Stimulera naringslivet  pa lokal niva

Sdderhamn s kommun verkar for 6kat entrep rendrskap och l& ngsiktig
framforhallning. Kommunen satsar ocksa stort pa ett hallbart samhalle, dar
forutsattningar till att resa miljovanligt bade kort och langt premieras.

Bollnds kommun har tagit fram ett Naringslivspolitiskt program for perioden

2013 -2018. Kommunen forvantar sig en langsiktig stabil tillvaxt, med en
gransoverskridande samverkan , vilken ska lagga grunden till ett samhalle dar
individen &r i centrum och ett naringsliv som genererar ekonomisk och
sysselsattningsmassig tillvaxt. For att ly ckas kravs ett val utvecklat
infrastrukturnat, med mycket goda kommunikationsmojligheter. Snabba och

sakra resor ska vara ledord i det fortsatta arbetet, bade avseende vag - som
jarnvagstrafik. Bollnas kommun ska arbeta for att underlatta arbetspendling

och moijliggora for snabbare och sékrare trafikfloden, vilket forespas leda till

att fler vill bosatta sig bade permanent och tempor art (fritidsboende) i
kommunen.

Ar 2011 utsdg Svenskt Néaringsliv Ljusdals kommun till Gavleborgs mest
foretagsamma kommun. T.ex. ar drygt 13 procent av den arbetsfora
befolkningen i Ljusdals kommun ansvarig for ett foretag jamfoért med

riksnivans knappa 12 procent. NarLjus (L jusdals kommuns naringslivspolitiska
stiftelse ), arbetar aktivt med att fa fler individer att starta egna

verksamheter, eller stétta redan befintliga féretag, genom marknadsféring

och kontaktnat. De senaste aren har naringslivsutvecklingen varit god,

framforallt inom besdksnaring, tillverkningsindustrin och tjanstesektorn.

Utbud péa en framkomlig och bekvam infra struktur ar en gemensam fraga for
flera foretag i samma bransch, inte minst inom beséksnaringen.

Harjedalens kommun arbetar aktivt att tillsammans med naringslivet hitta
I6sningar for att optimera samverkan mellan féretag, myndigheter,
privatpersoner och  andra intressenter. Naringslivet i Harjedalen vilar pa Fem
T:n; trd, turism, torv, tillverkningsindustri och tjansteforetag

5.2.4 Viktiga strdkoch  malpunkter

Fjallvagenstraket ar inte bara en viktig lank for kommunerna i Jamtlands och
Gavleborgs lan, det ar ocksa en vital transportlank till omkringliggande lan,
FA-regioner , stader och transportstr  ak, samt till stérre malpun kter .

St érre interregionala och nationella strdk med koppling till Fjallvagen

91 Ljusdal 7 Bollnds 7 Ockelbo 1 Gavle: Straket knyter samman tre av
Gavleborgs fyra FA -regioner och ar grundstommen till att starka
funktionalitet for arbetsmarknads - och studiependling o ch darmed ocksa
gynna arbetsmarknadsutvidgning.

9 Farila 7 Ljusdal i Delsbo i Hudiksvall: En viktig lank for bl.a.
arbetspendling mellan Ljusdal och Hudiksvall, samt transit vag for
fjallturism. Riksvag 84:s standard mellan Farila T Ljusdal, samt genomfart
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Ljusdal ses som problematiska ur ett framkomlighets - och
trafiksékerhets perspektiv .

1 Gavle i Sandviken i Falun/Borlange: Gavle hamns betydelse for
framforallt skogsindustrins transporter ar redan idag mycket stor och spas
Oka i framtiden . Samtidigt ut vecklas Dalaregionen till f6ljd av bl.a. en dkad
aktivitet kring gruvnaringen.

1 (Héarjedalen) - Gavle i Uppsala i Malardalen: Hogskolan i Gavle, samt
Uppsala universitet attraherar manga ungdomar, vilka bade bor
permanent i stdderna eller arbetspendlar. Mark naden i Malardalen har till
foljd av narheten till Stockholm vuxit till ett ekonomiskt nav och skapat
manga arbetstillfallen. Samtidigt ar Harjedal sfjallens skidorter ett populart
turistmal, bland boende i och kring Malardalen.

I Harjedalen 7 E45/Rv 84 i Goéteborg (Vastkusten): Turism fran Vastkusten
med destination Vemdalen, Lofsdalen, eller Funasdalsfjallen aker oftast via
E45:an till Sveg och sedan vidare pa riksvag 84.

1 Riksvag 50/Lansvag 301 (Soderhamn -Bollnas -Ovanaker ): Ett starkt
pendlingsstrdk, men  ocksa viktig for naringslivets tunga transporter samt
for fritidsturism mot Dalarna (Rattvik /Siljansbygden ).

Viktiga m  alpunkter:

1 Hobgskolan i Gavle, med intilliggande teknikpark : Nastan 15 000 studenter
och drygt 700 anstallda.
f Mittuniversitetet: Finns i bade Ostersund och Sundsvall, varav 3000
studenter i Ostersund och ca 500 0 i Sundsvall.
1 Uppsala Universitet: Nordens aldsta universitet med drygt 40 000
studenter.
1 Gavle hamn: Mellansveriges viktigaste hamn fér godstransporter, som
befinner sig i en expansiv fas i och med att hamnverksamheterna i
Stockholm avvecklas.
f Lanssjukh usen i Gavle respektive Ostersund.
9 Stockholm Arlanda Airport: Sveriges stérsta internationella flygplats, drygt
tva timmars bilresa till Bollnas, fem timmar till Vemdalsfjallen.
M Trondheim: Huvudort i Sor -Trondelag fylke, med ca 170 000 invanare och
aven d et ett stort utbildningscentra med ca 30 000 studenter, samt en
viktig hamnstad.
9 Stockholm: Med ett brett utbud inom alla samhallssektorer bara tva
timmar fran Fjallvagenstraket.
1 ROoros: Centralorti Sor  -Trondelag fylke ca 50 km fran Funasdalen och ett
av de forsta objekten som upptogs pa UNESCOS varldsarvslista.
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5.3 Pendlingsmonster

Den inomkommunala arbetspendlingen svarar for merparten av arbetsresorna

i de berdrda kommunerna. | framfor allt Ljusdals kommun utg6r riks vag
83/84 en viktig forbindelselank o r den lokala arbetspendlingen. Om &n i
mindre utstrackning galler detta aven for den inomkommunala pendlingen i

Bollnds kommun . Exempelvis arbetspendlar dagligen cirka 1 400 personer till
och frdn Arbra 1 varav cirka 90 procent anvander riksvag 83. | Arbra och
Kilafors finns bland annat viktig industriverksamhet lokaliserad - Bruks,
Kilafors industrier m.m. | Arbra finns ocksa Bollndas kommuns nast storsta
arbetsgivare, Fortum

1 | | | | |
S(.jderhamn w

Bollnas 640 060

LjUSdaI M

Harjedalen L,AL,.J

0 2500 5000 7500 10000 12500 15000

@ Utpendling @ lInpendling & Arbetsresor inom kommunen

Figur 5-5 Arbetsresor till, frAn och inom de av straket berérda kommunerna
Forvarvsarbetande  befolkning 16+ ar (ar 2011) Inpendlingen i Ljusdal
kommun ar 979  personer och for Harjedalens kommun ar ut - respektive
inpendlingen 534/563 . Kalla: SCB

Pendlingsutbytet mellan de berérda kommunerna sker foretradelsevis pa

andra vagar an utm  ed straket for  riks vag 83/84 (se figur 5 -6). De storsta
pendlingsflodena till och fran Bollnas kommun sker i huvudsak mellan

tatorterna utmed  riks vag 50, medan de storsta pendlingsflodena till och fran
Soéderhamns kommun sker mellan tatorterna utmed riks vag 50 och EA4.

Arbetspendlingen till och fran Ljusdals kommun sker i hdgre utstrackning
utmed riks vag 83/84 &n i 6vriga kommuner, framst i form av pendlingsutbyte
med Bollnas kommun, men aven ner mot Gavle. Det storsta pendlingsutbytet
sker dock med Hudiksval Is kommun.

Utmed riks vag 83/84 sker dessutom viss arbetspendling mellan Ljusdals
kommun och Harjedalen, aven om det ror sig om jamforelsevis sma floden.
Arbetspendlingen till och fran Harjedalens kommun sker foretradelsevis norrut
mot kommuner i Jamtland, framst Ostersunds och Bergs kommuner. Det
gransoverskridande pendlingsutbytet ar litet, ett drygt 30 tal personer bor i
Harjedalen och arbetar i Norge.
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Figur 5-6 Arbetspendling mellan kommuner. Pendlingsrelationer med farre an
25 arbetsresor visas ej ( ar 2011). Kalla SCB.

25
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Mellan elva och fjorton procent av invanarna i aldrarna 16 -64 ar i de berorda
kommunerna &r studerande (sefigur5 -7).
Sdderhamn
Bollnas
Ljusdal

Harjedalen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Ovrig sysselséattning mHogskola B Gymnasie &Komvux i Ovriga studier

Figur 5-7 Studerande som andel av total befolkning (16-64 ar), fordelad pa
olika studietyper (& r 2011 ). Kélla: SC B

Gymnasiestude rande erbjuds utbildning i centralorten i respektive kommun ,
vilket samtidigt innebéar att en stor andel av denna grupp studenter gar i skola
inom den egna kommunen. | Harjedalens kommun reser dock knappt hélften

av gymnasieeleverna tii | en skola i en annan kommun.

Mellan tva och tre procent av 15 -65-aringarna i de berérda kommunerna
studerar pa hogskola. Merparten av dem studerar i ett annat lan an dar de ar
folkbokférda. Huruvida de reser mellan folkbokféringsorten och studieorten
reg elbundet eller om de studerar pa distans, framgar inte av tillganglig
statistik.
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Figur 5-8 Studiependling i kommunerna utmed stradket. Symbolstorleken &r
proportionerlig mot antal studerande i kommunerna resp antal registrerade
studenter pa hogskoleorte  rna (ar 2011). Kélla SCB

I
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5.4 Kollektivtrafik och bytespunkter

For att uppna de transportpolitiska malen, och &ven regionala och lokala mal
kopplade till tillganglighet och hallbarhet, sa behover kollektivtrafiken langs
straket utvecklas. | de regionala mal en lyfts sarskilt naringslivets behov av
kompetensforsorjning fram som betydelsefullt och dar ingar behovet av att
kunna erbjuda attraktiva restider for saval arbetspendling och tjansteresor. |
malbilden for Gavleborg &r en av definitionerna for en funktio nell
arbetsmarknadsregion att restiden inte far Gverskrida 45 -60 minuter for de sa
kallade kompletterande orterna langs ett antal prioriterade strak dar

Fjallvagen utgor ett. For orter langt fran dessa strak ar malet att efterstrava
hégst 100 minuters rest  id. Aven ett bredare utbildningsutbud ska vara
tillgangligt inom 45  -60 minuters restid for huvuddelen av invanarna.

| de foljande tva avsnitten beskrivs forst det kollektivtrafikutbud langs straket

som riktas till framst sa kallade vardagsresor d.v.s. sadana som genomfors
med nagon sorts regelbundenhet och &r hogst 10 mil langa (framst

arbetspendling, inkbpsres  orm .m.). Darefter beskrivs det utbud som erbjuds
besokare till fjallvarlden fran de framsta marknaderna for skidorterna i Syd -
och Mellansverige.

5.4.1 Utbud for vardagsresande

Den 6vervagande delen av den interkommunala pendlingen sker i den sédra

delen av straket, dar den vikt igaste inpendlingsorten ar Gavle . Som visas i
figur 5-9 samt (figur 5-12:5 -14) nedan i detta avsnitt sa ar ocksa
kollektivtrafikutbudet storst i den sddra delen, dar &ven de snabbaste
forbindelserna finns.
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Figur 5-9 Strakvis beskrivning av kollektivtrafiken i Gavleborgs lan, dar starka
strak har trafik under veckans alla dagar, medelstarka strdk har majligheter till

arbetspendling i hogtrafiktid och i riktning medan svaga strak enbart mojliggor
skol - och/eller serviceresor. Fran Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Gavleborg .
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Figur 5-10 Genomsnittliga restider med kollektivtrafik i timmar mellan nagra
orter langs Fjallvagen , vardagar mandag till fredag. Rest ider innefattar byten och
vantetider vid byten

| figur 5-10 visas genomsittliga restider med kollektivtrafik under vardagar

mellan de stdrre orterna langs Fjallvagen . De forhallandevis kortaste restiderna

ar mellan orterna langs den sodra delen I i Ljusnandalen. | évriga relationer ar
restiderna, inklusive byten, i manga fall 6ver fem timmar i &tminstone ena

riktningen. | manga relationer kravs dessutom mer an ett byte (gulmarkerade i

tabell 5.4 -1 nedan). Detta galler relationer mellan orter i Lj usnandalen och Gavle
och vintersportorterna bortom Sveg.

Tabell 5.4 -1 Genomsnittligt antal byten vardagar mellan orterna

r‘rx:Férklaring

. Restder (timmar)

Fran/till Gavle Bollnas Jarvso Ljusdal Hede Sveg Funasda len Vemdalen

Lofsdalen

Gavle
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Ljusdal
Hede

Sveg
Funasdalen

Vemdalen
Lofsdalen
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Ferxlanng for Restidskvoter

e Resicoskvot< 1
= Resicskwi1-13

o ResiOskval > 1.5

Figur 5-11 Restidskvoten, restiden med kollektivtrafik (tag eller buss) i
forhallande till restiden med bil, pa nagra strackor mellan kommunhuvudorter i

Gavleborgs lan. Fran Regionalt trafikforsorjningsprogram for Gavleb org.

En jamforelse som Kollektivtrafikmyndigheten i Gavleborg gjort for restider
mellan bil och kollektivtrafik , Visar aven denna att det ar langs X -tagslinjerna
som restiderna med kollektivtrafik ar som kortast, se figur 5-11.

X-taget ar det kollekt iva transportmedel som har saval storst utbud i de
interkommunala relationerna som kortast restider. Antalet turer per vardag
ligger kring 1 2 per riktning for X  -taget (se figur 5-12). Busstrafiken langs

I
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Ljusna ndalen i Bolln&s och Ljusdals kommuner ar fram st orienterad mot lokala
resor , och de orter som inte trafikeras av X -taget .

Trafiken bortom Férila i Ljusdals kommun &r relativt begransad med bara tva

dagliga turer per riktning vidare mot Sveg. Narmare Sveg ansluter linjer utmed

vag E45 med 4-5 turer per riktning och vardag. Trafiken vidare vasterut bestar

vintertid av 2 -3 turer per dag mot Lofsdalen och Hede. Halften av trafiken vidare

mot Tannas och Funasdalen gar via Lofsdalen och 6vriga 1 -2 turer per dag gar
via Hede (figur 5-14). Detta galler baraden offentliga kollektivtrafiken 7T utbver
denna finns expressbusstrafik, vilken beskrivs narmare i avsnitt 5.4.2 nedan.

N
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Figur 5-12 Antal turer per vardag (dubbelturer) och
mellan Gavle och Bollnds. Grona linjer
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Figur 5-13 Antal turer per vardag (dubbelturer)  och riktning varen 2013,
delen mellan Ljusdal - Sveg. Gronalinjer &r bussochsv artatag .
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Figur 5-14 Antal turer per vardag
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Figur 5-15 Viktigare hallplatser  och bytespunkter langs Fjallvagen - straket

Viktiga bytespunkter i den offentliga  kollektivtrafiken framgar i figur 5-15
ovan. Ljusdal ar den viktigaste bytespunkten mellan tag och buss for
genomgaende resor langs hela straket. | vissa fall s ker forbindelsen  fran
Gavle via Ostkustbanan med byte till buss i Hudiksvall och bussbyte i Ljusdal.

| Sveg kravs bussbyte for resa vidare vasterut. | Sveg finns dven mdjlighet

att byta till buss fran det dagliga taget frAn Mora respektive Ostersund pé

Inl andsbanan.

5.4.2 Turu tbud och bytespunkter fér bestksresor langs Fjallvagen
Fjallvagen straket langs riks vag 83 och 84 anses vara av stor vikt for
bestksnaringen i norra Gavleborg samt Harjedalen. Den dvervagande delen

av de privata besoksres  orna i omradet ber6r fjallvarlden och da sarskilt
skidorterna Bruksvallarna, Fjallnas, Funasdalen, Ramundberget, Tanndalen,
Vemdalen och Lofsdalen i Harjedalsfjallen. Aven sommarturismen har okat
kraftigt de senaste aren bl. a. till f6lid av  lyckad marknads féring och riktade
satsningar fran destinationsbolag och naringsverksamhet. Varldsarvet
Halsingegardar lockar allt fler, samtidigt syns en 6kad trend att uppleva
omgivningen fran cykeln . Andelen utlandska besokare ar fortsatt relativt liten.
Majoriteten av  all vinter - och sommarturism  kommer fran Stockholms lan och
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Malardalen. Det finns ett fatal destinationer som satsar aktivt pa att attrahera
fler besokare fran utlandet. For dessa ar de kollektiva foérbindelserna med
Arlanda av yttersta vikt.

Mot bakgrund av resbehovet har de allmé&nna kommunikationerna mellan
dessa viktiga marknader och skidomradena studerats sarskilt inom ramen for

strakanalysen.
Det finns tre principiella mojliga satt att ta sig kol lektivt till Harjedalsfjallen
fran de befolkningstata delarna av landet i tdg + lansbuss/hyrbil,

langfardsbuss och direktflyg.

5.4.2.1 Kombinationsresa tag och buss

Den framsta resvagen for kombinationsresor med tag och buss mot
Harjedalsfjallen innefattar en str acka med tag till antingen Ljusdal eller
Ostersund for vidare resa antingen med fjallanlaggningarnas egna

transferbussar eller ordinarie lanstrafikbuss. SJ trafikerar strackan Stockholm

i Ljusdal i Ostersund med sina Intercity -tag, Stockholm - Ostersund gar
aven SJ Snabbtag och Linkoping - Stockholm 71 Ljusdal trafikeras aven av
regionaltag.

Restider

Skillnaden i restid for de tre olika transportalternativen bil, tdg och langfards -
buss skiljer sig inte sarskilt mycket &t om man lagger till en timmes tid f or
paus vid bilresa. Med ett fatal tagavgangar finns mojlighet att fa en restid pa

ca 6 timmar mellan Stockholm och Vemdalen med byte i Ljusdal och

kombination med transferbuss/hyrbil . Andra avgangar blir restiderna i princip
detsamma som for langf  ardsbuss . Vid kombinationen tag och

transferbuss/hyrbil tillkommer dessutom ett byte.

Tabell 5.4 -2. Ungefarliga restider till fjalldestinationerna med olika resealternativ.

Stockholm - 6 timmar

Lofsdalen 40 minuter 7 timmar* 6-8 timmar

Stockholm - . .

vemndal 6 timmar 6 timmar , 6-6Y% timmar
emdaien 20 minuter 45 minuter 2

Etocikhdolzn i 7 immar 8 timmar 771 fimmar
unasdaien 30 minuter 45 minuter 2

*Byte Sveg

Restiden med tdg mellan Stockholm och Ljusdal &r fran cirka 3 timmar for
avgangar utan byte . Fran Ljusdal kan man idag ta sig med lansbuss till Sveg

o
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och vidare mot fjalldestinatio nerna. Den fardvagen, om kortast restid valjs vid
bokningen, innebar en till tva byten och tar beroende pa resmal 3 timmar (till
Vemdalen), 4 timmar och 20 minuter (Funasdalen) eller 4 timmar och 55

minuter (till Lofsdalen inklusive vantetid pa 1 timme och 45 minuter).

Ett alternativ till lanstrafiken ar att kombinera taget med transferbussar eller
hyrbil fran Ljusdal till fijallanlaggningarna i Harjedalen. En kombination med
transferbuss eller hyrbil (inklusive bytestid) fran Ljusdal skulle ta cirka 6 till
6% timmar till Vemdalen, cirka 6 till 8 timmar till Lofsdalen och 7 till 7%
timmar till Funasdalen. Den langa vantetiden vid bytespunkten Sveg vidare
mot Lofsdalen gor att restiden varierar mycket mellan resealternativen

buss/hyrbil.
\ e,
\ ‘ - y
\ i {f
\ by T o .

-
e
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Figur 5-16. Bytespu nkt Ljusdal. Norra stambanan i rétt och riks vag 84 i gront. Vag
502 (Lofsdalen) och vag 315 (Vemdalen) i ljusgront.

Restiden for dagtag mellan Géteborg och Ljusdal ar cirka 7 timmar for

avgangar med ett byte i Stockholm. Motsvarande restid for resenarer fr an
Malméomradet ar 8 till 8,5 timmar med ett byte i Stockholm. Detta innebar

totalt tva byten, ett i Stockholm och ett i Ljusdal.
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Den sammanlagda restiden for resenarer fran Goteborgsomradet till

exempelvis Vemdalen blir cirka 10 timmar med tag i kombinat ion med
transferbuss (inklusive bytestid i Ljusdal ca 25 min) och motsvarande for

resenarer fran Malmo blir ca 11 till 11,5 timmar. Detta gor det sannolikt svart

att konkurrera med nattaget till Ostersund och en tva timmars resa med

transferbuss till Vemda len, som under vissa veckor erbjuds av SkiStar. Det

tar ytterligare cirka 45 minuter att ta sig till Funasdalen frAn Géteborg

respektive Malmo. Kombinationen tag och transferbuss till Lofsdalen innebar

en total restid pa narmare 12 timmar fran Goteborg och 13till 13 ,5 timmar
fran Malmo.

Sedan sasongen 2012 -13 gar det aven att resa med tag fran sodra Sverige till
Vemdalsfjallen via Inlandsbanan, vilket innebér att strackan med busstransfer

kan kortas ned avsevart i tid och resstracka. Det sa kallade Snota get har en
avgang norrut sondagar och en avgang soderut I6rdagar under vinter -
sasongen. Taget gar 6ver natten och trafikerar bl . a. Malmo, Helsingborg och

Goteborg. Fran bytespunkten vid Rojans station ansluter bussar vidare mot
Vemdalen, Klovsjo och Bjorn  rike.

Utover detta har Inlandsbanan AB startat dagliga turer med motorvagn
mellan Mora och Ostersund mellan december och april. En tur per riktning
trafikeras och restiden Mora i Sveg, varifran man nar skidorterna langs
Fjallvagen -straket med buss, ar tva timmar. SJ Intercitytag ansluter fran
Stockholm och Uppsala i Mora och restiden vidare mot Stockholm &r drygt tre
timmar.

5.4.2.2 Langfardsbuss

Fjallexpressen kor langfardsbussar fran Kopenhamn via Malmo och Goéteborg
till fjallanlaggningarna i Funasdalen och Lofsd alen under vintersasongen.
Restiden fran Goteborg ar omkring 11 timmar och fran Malmo 15 timmar.

Aven fran Stockholm ar restiden cirka 11 timmar

Harjedalingen kor langfardsbussar fran Stockholm till Vemdalen, Funasdalen
och Lofsdalen under vintersdsongen o ch till Vemdalen och Funasdalen aven
under sommaren. Restiden ar cirka nio timmar.

5.4.2.3 Direktflyg

Reguljarflyg, Skidflyget, trafikerar rutten Arlanda -Sveg med anslutande
transferbuss till Harjedalens fjallanlaggningar under vintersasongen. Det har
ocksa period vis gatt chartrade plan fran Kopenhamn till Svegs flygplats.

5.5 Fjallvagen 1 en viktig lank for godstransporter

Fjallvagen utgor en vital lank for naringsidkare och akeriféretagens
godstransporter, da den sammanbinder in landet med viktiga malpunkter
langs Ostersjokusten , samt med andra interregionala strak mot Jamtland,
Malardalen, Ostergétland och Sméland . Upprustningen av Gavle hamn har
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och kommer att fa en 6kad betydelse for av - och palastning for tung trafik.
Riksvag 83 ar idag Gavleborg lans mest trafikerade riksvag nér det galler

tung trafik (NVDB -databasen) . Idag finns drygt 50 akeriféretag lokaliserade i
bara Bollnds kommun , ca 40 i Ljusdals kommun och drygt 20 i Harjedalens
kommun. Det handlar alltsa om 6ver 100 & keriféretag som finns etablerade
langs Fjallvagenstraket

LV-Frakt utfor 4750 st . lass/ar vilket medfor 44 turer/dygn via Riksvag 83.
Skogsakarna i Mellansverige AB utfér dagliga transporter pa Riksvag 83.
Skoglund Frakt AB  utfor 3 lass/dygn, vilket blir 180 ton dagligen. Reaxcer
utfor 16 lass/dygn, ibland mer. Akerier far betalt i kg/km, vilket gor att de

soker narmaste vagen. Riksvag 83 ar foretage  ns priméra transportled , dar
akarnas k rav pa kortider i sin tur staller krav pa mojligheter till stopp, vila och
service langs vagen.

5.6 Trafik och planerade atgarder

Resor langs det aktuella straket, som definierat s tidigare i rapporten, sker till
stor del med bil. Resandet &r ocksa starkt sésongsbetonat genom att manga

aker till fjallanlaggningarna under vinter - och varperioden. For att turistnaring
och transporter skall kunna besta och utvecklas i regionerna ar de t darfor
viktigt att huvudstrédken ar val fungerande med hog standard.

Denna del av utredningen syftar till att inventera straket samt kartlagga
problemstrackor och flaskhalsar. De kvaliteter som studeras i detta skede &ar
vagbredder, skyltade hastighetsbegr ansningar, trafikfloden samt intraffade
trafikolyckor. Fokus ligger pa att beskriva vagtrafikens framkomlighet och
trafiksékerhet.

Underlagsdata ar hamtat fran Trafikverkets system NVDB och

Transportstyrelsens  system STRADA. NVDB - data gerinf ormation om vagens
utformning och geometri samt hastighetsbegransningar och trafikfloden.
STRADA ar Transportsstyrelsens olycksdatabas dar olyckor med personskador
som sker pa vagarna registreras, dels via polismyndigheterna men aven via
sjukvarden. I de nna studie har enbart polisrapporterade olyckor studerats da
rapporteringen fran sjukhusen inte ar fullstéandig for de ingadende lanen
Tidsbegransningen lag pa fem ar i Tillganglighetsanalysen (fran 2005 till

2010) och av den anledningen gors en likande avg ransning av

olycksstatistiken i denna utredning (fran mars 2008 till mars 2013).

5.6.1 Nulage

Nulagesbeskrivningen ar den forsta delen dar fakta kring dagens
trafiksituation samlas in. Syftet ar att skapa en bild av eventuella brister och
problem som éar viktiga att beakta i det fortsatta arbetet.

Riks vag 83
Vag 83 aren riksvdg som sammanlankas med andra storre vagstrak t.ex. E4,
E14 och riks vag 84 . Riksvag 83 passerar genom storre och mindre samhéllen



Strakanalys, Projekt Fjallvagen

bl.a. Kilafors, Bollnas, Arbra, Jarvso och Ljus dal. Riksvag 83 har en viktig
funktion for turismen da den utgor den mest gena vagen mellan
Stockholmsregionen och Harjedalsfjallen. Vagen &r ocksa viktig for
arbetspendling och godstransporter.

Riksvag 83 har en relativt likartad bredd langs hela de n studerade stréckan
och vagbredden ligger till stor del i intervallet 7,5 i 10 meter. Langst i soder
och i norr &r vagen som bredast, 8,5 T 10 meter, medan strackan mellan

Bollnas och Ljusdal har flera strackor i intervallet 7,5 1 8,5meter (sefigur5 -
17).

Figur 5-17. Riksvag 83 haren relativt likartad bredd dar det vanligaste intervallet
liggermellan 7,5 - 8,5 meter (Trafikverkets NVDB -databas) .

Den aktuella strackan av riks vag 83 kan sagas besta av tre langre
sammanhangande strackor dar hastigh etsbegransningen ar 80 respektive 90
km/h. Detta bortsett fran de strackor genom tatorter dar hastighets -
begransningen varierar mellan 40 7 60 km/tim  (se figur5 -18).









































































































