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Sammanfattning

Lanet karakteriseras av basindustri och har stora foretag inom skogsbruk och tillverkning
av traprodukter, papper och massa samt gruv- och stenkolsprodukter och metaller och
metallprodukter. Det dr ocksd inom dessa branscher som de storsta godsmingderna gene-
reras. Foretagen &r samlade kring de storre stdderna och runt de tva nord-sydliga
véag/jarnvagsstraken och forbindelserna diremellan samt hamnarna. De olika branscherna
uppvisar lite olika koncentrationer geografiskt men det &r tydligt att bade produktion och
forbrukning aterfinns langs de storre straken.

Totalt beriiknas foretagen i Givleborg och Alvkarleby producera 11,6 miljoner ton gods
per ar och forbruka 16,2 miljoner ton. Skogsbruksprodukter star for de storsta godsméng-
derna sett till vikt, bade vad giller produktion och forbrukning. I de flesta branscher ar
produktionen (ton) storre dn forbrukningen men inom skogsprodukter och malm, sten och
ovriga utvinningsprodukter ar forhallandet det omvédnda. Enligt prognosen for 2030 for-
véntas 1 princip alla varuslag att 6ka och forbrukningen forvintas 6ka mer &n produktion-
en. Detta forhallande kan leda till 6kade obalanser i transporter och floden. Skogsravara
och produktion av trd och trdprodukter kommer fortsatt vara de storsta varugrupperna
framOver métt i ton men dven papper och metall kommer att dka.

En stor del av godsvolymerna bestar av rundvirke och fast bulk som till storsta del trans-
porteras pa vig. Det finns dock foretag med stor andel jarnvdgstransporter och sjétrans-
porter. Det som gar pa sjo ar i forsta hand uttransporter av sagade travaror/traprodukter
och massa.

Trafikarbetet med tunga lastbilar forvintas 6ka med 34 % i lanet (prognos 2030) och den
storsta Okningen forvéntas ske pd E4 som dven idag &r det viktigaste straket bade for last-
bilstrafik inom ldnet och for transittrafiken.

Flera banor som gar genom Gévleborgs ldn pekas ut i den nationella planen som strate-
giskt viktiga for langvédga godstransporter. Norra Stambanan har en stor andel godstrafik
medan Ostkustbanan har stor andel persontrafik. P& godsstrdket genom Bergsslagen mel-
lan Storvik och Avesta utgdr godstransporter ndstan 80 % av den totala trafiken och ba-
nan har stora kapacitetsbegrinsningar. Aven Bergslagsbanan mellan Gévle och Storvik
har stor andel godstrafik (ca 43 %). Enligt prognoserna forvintas den dkade kapaciteten
pa Ostkustbanan 6verfora godstrafik frén Norra Stambanan till Ostkustbanan. Samtidigt
okas kapaciteten pa banan Soderhamn—Kilafors genom att ett triangelspar, och en ny mo-
tesstation byggs, berdknad att ater vara i trafik 2016, for att flytta tunga godstrafik fran
Ostkustbanan och ge béttre forutséttningar for arbetspendling. Merparten av jdrnvégster-
minalerna for hantering av gods &r koncentrerade langs Norra Stambanan.

Gévle hamn 4r en av Sveriges 10 storsta hamnar. De importokningarna, som prognostise-
ras till 2030, pé bland annat rundvirke och stalprodukter tillsammans med den forvéintade
exportdkningen av Jarnmalm och skrot samt papper o massa forvéntas bidra till att gods-
volymerna over kaj dkar. Gdvle hamn forviantas 6ka mer d4n dvriga hamnar i riket. I ldnet
finns ocksa ett antal industrihamnar.
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Det finns ett antal planerade infrastrukturatgirder som avser antingen kapacitetshdjande
atgirder, birighetsitgirder eller atgirder for att forbittra tillgéingligheten. Aven om de
planerade atgérderna skulle vara tillrickliga for att eliminera kapacitetsproblemen saknas
i stort insatser for att uppna ett hallbart transportsystem. Atgirder pa jirnvigssidan och
jarnvédgsanslutningen till Gdvle hamn kan sédgas arbeta i ritt riktning med avseende pa
miljon medan véginvesteringar sillan ger miljovinster.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Gévle kommun har nyligen antagit ett miljostrategiskt program som slér fast att Givle
skall vara en av de bésta miljokommunerna i Sverige 2030. Det dvergripande mélet for
godstransporter dr att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem for de godstranspor-
ter som genereras i eller passerar kommunen. Motsvarande mal pa regional niva har anta-
gits av Gévleborgs ldn och Trafikverket. 1 det trafikstrategiska programmet for Gévle
kommun finns tvad mél som ror godstrafiken dels att godstrafiken med lastbil genom den
centrala staden ska minska och att andelen godstrafik pd jarnvdgen skall 6ka. En viktig
del for att lyckas med detta mal dr att det finns och kunskap om hur godstransporterna
idag och hur de forvintas utvecklas. Samt att det finns infrastruktur och forutséttningar
som bidrar till effektiva godstransporter Idag saknar Gavle kommun till stor del underlag
som behdvs for att kunna gora en bra bedomning av vad som behovs for att nd mélen. Det
krivs bade en analys av nulidget kring godsfloden, men ocksa en prognos for hur framti-
den kommer att utvecklas. Denna rapport omfattar bade en kartliggning av godsfldden 1
ldnet och en prognos over utvecklingen pa omradet till 2030.

Resultatet kommer att utgdéra underlag i det pagaende arbetet med en kommundvergri-
pande oversiktsplan for Gévle. Det kommer ocksé klargora forutséttningarna for en ut-
veckling av Gévle som ett logistiknav. Det kommer ocksa att utgéra underlag till atgérds
och infrastrukturatgérder i regionen.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen é&r att presentera ett nuldge over de viktigaste godsstrommarna i
lanet och en bedomning av den framtida utvecklingen samt hur det korrelerar till befintlig
infrastruktur och framtida planer. Utredningen omfattar hela Gévleborgs lin och Alvkar-
leby kommun, bade det gods som har start- och malpunkt i omradet samt de godstrans-
porter som endast passerar. Samtliga trafikslag ingar i analysen.

1.3 Metod

Kartldggningen av godsfloden i nuldget baseras pa tillgdnglig officiell statistik inom
godstrafikomradet, samt en metod for bearbetning av foretagsstatistik med syfte att upp-
skatta godsméngder. Metoden utgar frén det faktum att foretag/arbetsstéllen genererar
godsfloden, dels i form av varor som produceras i industri, utvinning, jordbruk och
skogsbruk, dels i form av varor som anvinds som insatsvaror eller forbrukas i olika verk-
samheter och dels i form av varor som kops och séljs i parti- och detaljhandel. Utifran
kunskap om arbetsstéllena 1 regionen, sett till typ, storlek och lokalisering av arbetsstil-
len, uppskattas
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e Godsvolymer som produceras, det vill séga tillverkas pa arbetsstéllen i regionen,
exempelvis fabriker, jordbruk, skogsbruk, gruvor, med mera. Hir ingar dven va-
ror som séljs inom partihandeln, 4ven om det inte kan kallas produktion i egentlig
mening. Alla dessa godsvolymer bendmns i rapporten som “’produktion”

e Godsvolymer som forbrukas, det vill siga anvinds som insatsvara eller konsume-
ras pé arbetsstéllen i regionen, exempelvis 1 fabriker och andra foretag samt i of-
fentlig verksamhet som skolor och sjukhus. Hér ingér dven varor som kdps in av
detalj- och partihandel for att sdljas vidare, &ven om dessa varor inte forbrukas.
Samtliga dessa godsvolymer bendmns i rapporten som “férbrukning”.

Vidare gors avstdmningar med foretag i regionen som beddms std for stora godsfloden
och uppskattningar av floden pa vig, jarnvdg och i hamnar och terminaler, samt transittra-
fiken. Metoden for detta beskrivs ndrmare i kapitel 5 Metodbeskrivning.
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2 Nulagesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs de storsta godsflodena i Gévleborgs ldn och Alvkarleby kommun;
godsméngder som genereras i omradet, geografisk fordelning, férdelning pa varugrupper,
trafikslag och lastbérare, med mera. Utdver det har transittrafiken genom omradet berdk-
nats.

2.1 Naringslivsstruktur

Det finns totalt 9105 arbetsstillen med minst en anstilld i Givleborgs lin och Alvkarleby
kommun'. En stor del av dessa ligger i anslutning till titorterna — Gévle, Sandviken,
Bollnis, Soderhamn, Ljusdal och Hudiksvall och ldngs med de storre vig- och jarnvégs-
strdken, som exempelvis Norra stambanan, Bergslagsbanan/vig 68, Ostkustbanan/E4
m.fl. (se Figur 1). Bara i Givle finns nistan 2600 arbetsstillen. Huvuddelen av foretagen
utgors av sma- och medelstora foretag, 76 % har mindre dn 10 anstillda och knappt en
halv procent (drygt 40 st) har fler &n 200 anstéllda. Bland dessa ingar ett antal offentliga
verksamheter och tjansteforetag, som t.ex. ett flertal kommuner, forsdkringskassan,
rikspolisstyrelsen, Gavleborgs landsting, Lantmaéteriet, Hogskolan i Gévle, Aleris och
Sodexo for att nimna nagra exempel. Bland andra sektorer kan Skutskérs bruk, Sandvik
Materials, Iggesund Paperboard, Cargotec Sweden, Ericsson, Edsbyverken och Ovako
ndmnas.

! Enmansbolag inkluderas inte i studien och ingér inte i ovan nimnda uppgifter.
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Figur 1: Foretagens lokalisering i regionen
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De storsta branscherna

Vilka branscher som é&r storst beror pad om vi ser till antal anstéllda eller omséttning. De
storsta branscherna i Gévleborgs ldn sett till antal anstdllda finns inom den offentliga sek-
torn; vdrd, skola, omsorg, forvaltning och forsvar ar de storsta verksamheterna i regionen
och omfattar en tredjedel av alla anstillda i regionen. Att jamfora med knappt 10 % for
Sverige som helhet. Vad denna skillnad beror pé kréver en djupare analys. Samtliga andra
sektorer har lagre andel anstéllda jamfort med riket som helhet, se Figur 2. Ménga av de
storsta branscherna omfattar verksamheter som i forsta hand ar tjanstebaserade, t.ex. ut-
bildningsvisendet, hélso-/sjukvérd, vard-/omsorg och civila myndigheter och dessa verk-
samheter alstrar inte godstransporter i ndgon hogre grad. Déremot alstrar verksamheter
som detaljhandel, partihandel, specialiserade bygg- och anlidggningsentreprenader och
tillverkande industri godstransporter och dessa aterfinns ocksa bland branscherna med
flest anstéllda.

Om vi ser mer specifikt pa olika branscher inom tillverkning och utvinning ér Stal & me-
tallframstéllning, papper och trd de branscher som har flest anstéllda i regionen, se Figur
3.

Antal anstéallda, andel sektorer

Regionen
Jordbruk, skogsbruk, fiske
M Riket

Tillverkning och utvinning

El, virme, vatten,
avlopp, avfall, etc.

Bygg

Handel
Transport och magasinering

Hotell och restaurang

Ovriga tjanster

Vard, skola, omsorg,
forvaltning, forsvar

0% 10% 20% 30%

Figur 2: Férdelning av antal anstallda per sektor i Gavleborgs 1an och Alvkarleby kommun
(regionen) samt i riket som helhet.
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Antal anstéllda inom utvinning och tillverkning,
andel branscher

| | | Regionen

‘ ‘ | u Riket

Stal- & metallframstalining

Tillverkning av metallvaror utom
maskiner och apparater

Pappers- och pappersvarutillverkning

Tillverkning av tra och varor av tra,
kork, rotting o.d. utom mébler

Tillverkning av évriga maskiner

Reparation och installation av
maskiner och apparater

Livsmedelsframstalining

Tillverkning av elapparatur

Ovrig tillverkning och utvinning

0% 10% 20% 30% 40%

Figur 3: Fordelning av antal anstéllda per bransch inom tillverkning och utvinning i Gavle-
borgs 1an och Alvkarleby kommun (regionen) samt i riket som helhet.

Sett till vilka branscher som ér storst utifrin produktionsvirde® ser situationen annorlunda
ut. Storst andel av produktionsvirdet genereras inom sektorn tillverkning och utvinning,
som star for en tredjedel av regionens totala produktionsvirde. Jimférande siftra for Sve-
rige som helhet &dr ca 28 %. I lénet star vard, skola, omsorg, forvaltning och forsvar for
drygt 16 % av produktionsvérdet. Det dr en vdsentligt storre andel 4n riket dir dessa ni-
ringar star for ca 4 % av produktionsvérdet. se Figur 4. Sett till olika branscher inom till-
verkning och utvinning ar stal och metallframstéllning storst med 27 % {6ljt av tillverk-
ning av metallvaror och pappers och pappersvarutillverkning som har 16 respektive 17 %,
se Figur 5. Det dr ocksé i dessa branscher som ldnet har stérre andelar dn riket som for
dessa branscher ligger pa 7 respektive 9 %.

? Produktionsvirdet dr det sammanlagda vérdet av alla de varor och tjanster som produceras under

ett ar
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Produktionsvirde, andel sektorer

" Regionen
Jordbruk, skogsbruk, fiske

M Riket

Tillverkning och utvinning

El, vdrme, vatten,
avlopp, avfall, etc.

Bygg
Handel

Transport och magasinering

Hotell och restaurang

Ovriga tjanster

|
|

0% 10% 20% 30%

Vard, skola, omsorg,
forvaltning, forsvar

Figur 4: Férdelning av produktionsvarde per sektor i Gavleborgs 1an och Alvkarleby
kommun (regionen) samt i riket som helhet

Produktionsvarde inom utvinning och
tillverkning, andel branscher

. . | | | Regionen
Stal- & metallframstallning g

) ) ’ ‘ M Riket
Tillverkning av metallvaror utom

maskiner och apparater \ ‘

Pappers- och pappersvarutillverkning

Tillverkning av tra och varor av tra,
kork, rotting o.d. utom mébler

Tillverkning av 6vriga maskiner

Reparation och installation av
maskiner och apparater

Livsmedelsframstalining

Tillverkning av elapparatur

Ovrig tillverkning och utvinning

0% 10% 20% 30% 40%

Figur 5: Fordelning av produktionsvérde inom utvinning och tillverkning i Gavleborgs lan
och Alvkarleby kommun (regionen) samt i riket som helhet
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2.2 Gods som genereras i lanet

I detta avsnitt redovisas resultaten fran godsgenereringsmodellen. Berdkningarna har ju-
sterats utifran de intervjuer och enkétsvar som samlats in fran niringslivet i Gévleborgs
lin och Alvkarleby. Detta giller alla virden som uttrycks i ton men inte de som uttrycks i
vérde (kr). Gods som genereras i ldnet avses gods som har start och/eller mélpunkt i ldnet
dvs. godsmingder som uppkommer till f6ljd av verksambhet i lénet,

Godsvarden

Gods som genereras i ldnet kan métas i virde och i godsméngd. Det som har storst rele-
vans for transporterna dr godsméingden métt i ton. Har redovisas bada matten dels totalt
och dels for olika varugrupper. Det totala produktionsvérdet dr 162 miljarder kronor per
ar och drygt 54 miljarder av detta vérde dr varor, resten &r tjdnster. Det motsvarar 4 % av
vérdet av Sveriges samlade produktion.

Fordelat pa varugrupper s star metaller och metallprodukter, produkter av trd, papper
och pappersmassa respektive maskiner och apparater for de storsta vardena, se Figur 6. [
dessa branscher ligger ocksé virdet av produktionen ldngt over virdet av forbrukningen.
Aven livsmedel ir omfattande sett till virde men dir dr forbrukningen stdrre &n produkt-
ionen vilket tyder pé att det inte finns betydande livsmedelsproduktion i ldnet.

SEK

Jordbruks- och fiskeprodukter Farbrukning

Skogsbruksprodukter W el iting

Kol, oljaoch gas

Gruv- och stenbrottsprodukter
Livsmedel

Textilier

Produkteravtrd, papperoch pappersmassa
Koks och raffinerade petroleumprodukter
Kemikalier, plast och gummi
Icke-metalliskamineral produkter
Metaller och metallprodukter
Maskineroch apparater
Transportutrustning

Mébleroch andra tillverkade varor

Avfall ochskrot

0 10000 20000

Figur 6: Gods som genereras i lanet fordelat pa varugrupper uttryckt i varde (SEK)
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Godsmangder i ton

Totalt beriiknas foretagen i Gévleborg och Alvkarleby producera knappt 11,6 miljoner ton
gods per ar och forbruka 16,2 miljoner ton. Skogsbruksprodukter star for de storsta
godsméngderna sett till vikt, bade vad géller produktion (4,7 miljoner ton) och forbruk-
ning (9,5 miljoner ton). Hér stér de allra storsta industrierna tillsammans for en mycket
stor andel. Gruv- och stenprodukter &r nést storsta varugrupp sett till forbrukning (2,3
miljoner ton). Anledningen é&r att produkter av utvinning av material i berg med mera &r
insatsvaror i annan produktion. Produkter av trd, papper och pappersmassa ér nést storsta
varugrupp av de producerade varorna med 2,9 miljoner ton. Déarefter kommer produkt-
ionen av gruv- och stenbrottsprodukter, metaller och metallprodukter och jordbruks- och
fiskeprodukter med 0,9-1,5 miljoner ton vardera, se Figur 7.

Ton

Férbrukning
Jordbruks- och fiskeprodukter ~ [F— | l

Skogsbruksprodukter

® Produktion

Kol, oljaoch gas
Gruv- och stenbrottsprodukter — [FEE——
Livsmedel [®

Textilier

Produkteravtrd, papperoch pappersmassa
Koks och raffinerade petroleumprodukter
Kemikalier, plast och gummi
Icke-metalliska mineralprodukter ~ [&

Metaller och metall produkter

Maskineroch apparater
Transportutrustning

Mébleroch andra tillverkade varor

Avfall ochskrot

0 2 4 6 8 10
Miljoner ton

Figur 7: Gods som genereras i lidnet fordelat pa varugrupper uttryckt i ton

Var genereras godset

Nér det giller start och méalpunkter for gods ger modellen godsgenerering i enskilda
punkter vilka aggregeras till omraden. Omfattningen av gods som har start och /eller mal-
punkt inom omrédet redovisas. Dock ej start och mél for enskild transport.

Geografisk fordelning av produktion och forbrukning for vissa varugrupper

Generellt sett dr godsets start och mélpunkter i ldnet koncentrerade till vig- respektive
jarnvégsstrdken samt i ndrheten av hamnarna. Av Figur 8 framgér det tydligt att det ar i
straken savil som i de storre noderna som godset genereras. Avseende gods lidngs straken
ar det ocksé tydligt att det sker en storre koncentration ndrmre noderna i form av stéderna.
Tillgang till infrastruktur och en hogre befolkningstéthet (tillgang till arbetskraft) ar tva
parametrar som &r viktiga utifran ett lokaliseringsperspektiv vilket ar tydligt i bilderna
nedan. Gévle utmérker sig i regionen som den mest intensiva bade avseende forbrukning
liksom produktion. Det géller ocksa straket fran Gédvle mot Sandviken samt kring Hu-
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diksvall. I de foljande kapitlen gors en ndrmre beskrivning av de storsta branscherna av-
seende var godset produceras och forbrukas. Var godset forbrukas respektive produceras i
lanet ger en god indikation pa vilka strak som nyttjas for in- respektive uttransport och
godsets forutséttningar ger dven en indikation, i kombination med det geografiska laget,
om vilka trafikslag som potentiellt nyttjas. De olika varugrupperna stéller olika krav pa
transporterna och generellt kan ségas att de varugrupper med storst godsmiangder (ton)
soker transportlosningar dir stora volymer kan fraktas sa kostnadseffektivt som mojligt
vilket dven det stodjer antagandet som stora volymer pé jarnvag respektive sjofart. For att
ytterligare stodja detta pastdende utgdr dessa varugrupper dven bulktransporter vilket ar
fordelaktigt, utifran ett kostnadsperspektiv, att frakta pa jarnvég respektive sjofart.

Sundsval

e Séd;rhamn

il Totar
Produktion i ton

0-50000
50001100000

100001 - 500 000 100001 - 500 000

y ; =]
500001 - 1000000 e o N I 50000 - 1000000
; =

1000001-3200000 [

1000001 - 3200 600

© Lantmaterlpt

Figur 8 Geografisk spridning av gods som genereras i lanet. Férbrukning (t.v.) och pro-
duktion (t.h.) av alla varor.
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Skogsprodukter

Den forbrukade midngden skogsréavara &r ndstan dubbelt sa stor som den producerade

méngden, vilket kan vara svért att utldsa i Figur 9. Det beror pa att de forbrukade méng-

derna &r starkt forknippade med ett fatal storre anldggningar i lénet medan de producerade

godsméngderna dr mer utspridda och foljer den vergripande bilden dér det finns en tyd-

lig koncentration till de storre stdderna och ldngs vdg- och jarnvigsstraken. Det kan tyck-

as att kartan med produktion t.h. nedan har stdrre méngd &n kartan med forbrukningen t.v.

nedan, men forbrukningen dr véldigt mycket storre i ett fital punkter jamfort med pro-

duktionen. Eventuellt kan det pavisas att en nagot storre koncentration av denna bransch

ldngs jarnvégsstraken vilket dr logiskt utifran ett logistikperspektiv, da en stor del av bade

ut- respektive intransporter generellt sett sker med jérnvig da detta ér fordelaktigt utifran

ett ekonomiskt perspektiv med tanke pa de stora godsmidngderna. Noterbart ar att det

lings Norra Stambanan avseende produktion finns en koncentration mellan noderna Boll-

néds och Ljusdal. I 6vrigt finns en tydlig koncentration av produktion pa straket mellan

Gaévle och Sandviken. De enskilt storsta punkterna avseende forbrukning dterfinns kring

Gévle, Skutskdr samt dven sdder om Hudiksvall samt vid Ljusdal respektive S6derhamn.
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Figur 9 Geografisk spridning av gods som genereras i lanet. Produktion (t.v.) och for-

brukning (t.h.) av skogsprodukter.
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Tra- och pappersprodukter
Produktion och dven forbrukning av trd- och pappersprodukter uppvisar ett nagot mer
koncentrerat geografisk monster jidmfort med produktion av skogsrdvara, se

PRODUKTER AV TRA,
PAPPER OCH PAPPERSMASSA

Produktion | ton

PRODUKTER AV TRA,
PAPPER OCH PAPPERSMASSA

Forbrukning | ton
0-3000

0-3000

3001 - 15000 3001 - 15000

15001 - 50000

10

| 1s001-s50000
50001 - 100000 50001 - 100000

100001 - 800 000 100001 - 800 000

L [N
il

Figur 10. Produktionen &r spridd lédngs straken och i nérheten av stdderna samtidigt som
de storsta enskilda punkterna med produktion éaterfinns léngs med kusten vid Gévle, Hu-
diksvall samt Soderhamn.

Var produkterna fran denna bransch forbrukas uppvisar ungefir samma geografiska kon-
centration som produktionen. En hogre koncentration finns runt Bollnds och i ett strak
vésterut. En hogre koncentration finns ocksé vid Gévle och 1 ett strak mot Sandviken. En
skillnad gentemot var produkterna produceras ér att det i noden kring Ljusdal finns en
koncentration av tré- och pappersprodukter som insatsvara.

En trend, i likhet med skogsprodukter, &r att en koncentration av bade produktion och
forbrukning aterfinns liangs de storre jarnvagsstraken vilket tyder pa att detta trafikslag
historiskt nyttjats som det priméra transportséttet. Av Sveriges totala produktion av tré-
och pappersprodukter exporteras lejonparten och enligt Skogsindustriernas egen statistik
avseende transporterna for Sveriges export av papper och massa sé sker 67 % med fartyg,
14 % med jérnvdg och 19 % med lastbil. Avseende sdgade trévaror sa sker exporten till
62 % med fartyg, 37 % med lastbil och endast 0,5 % med jarnvég.
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Figur 10 Geografisk spridning av gods som genereras i lanet. Produktion (t.v.) och for-
brukning (t.h.) av trd, papper och pappersmassa.

Metallvaror

De stora produktionsanldggningarna for metall och metallprodukter dterfinns inom lénet
vid Sandviken och i stréket fran Sandviken mot Falun, se Figur 11. En till viss del 6kad
koncentration av produktion av metall och metallprodukter &terfinns ocksa vid Bollnés
och i straket fran Bollnds och vésterut. Denna koncentration avseende produktion dr dock
inte 1 paritet med den som aterfinns vid Sandviken och i den sodra delen av ldnet.

Inom denna bransch skiljer det sig ndgot, geografiskt, var produkterna produceras alterna-
tivt nyttjas som insatsvara och forbrukas. Avseende metaller och metallprodukter som
forbrukas sa aterfinns detta dven véster om Bollnés respektive vid Hudiksvall. Vid Boll-
nés ér de koncentrerade i ett tydligt strak vésterut fran orten. Val av transportsitt &r kopp-
lat till forddlingsgrad och varuvérde och dérfor svérare att uttala sig som generellt for
detta segment jaimfort till exempel med tré- och pappersprodukter.
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Figur 11 Geografisk spridning av gods som genereras i lanet. Produktion (t.v.) och for-

brukning (t.h.) av metaller och metallvaror.
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Malm, sten och 6vriga utvinningsprodukter

Produktionen av malm, sten, etc. i ldnet &r spritt langs strdken och uppvisar samma mons-
ter som den Overgripande och generella produktionen i ldnet, se Figur 12. Vissa enskilda
punkter sticker ut med en hogre produktion vid Ljusdal och Hudiksvall samt pa straket
mellan dessa orter. Aven Gévle och Bollnds har enskilda punkter med en hdgre produkt-
ion.

Avseende var produkterna inom denna bransch forbrukas syns dock en tydlig koncentrat-
ion vid Ljusdal och Hudiksvall samt Bollnds. Den stora koncentrationen avseende for-
brukning sker dock i Gévle och i straket fran Gévle via Sandviken mot Falun. Generellt,
avseende val av transportsitt, kan sdgas att det som konsumeras i det geografiska nirom-
radet uteslutande transporteras med lastbil och i det fall det sker export sker denna tro-
ligtvis med fartyg via nérliggande hamn.

. Ljusdal
R a2 W

] géglelhamn

N GRuv- ocH
STENBROTTSPRODUKTER
Forbrukning i ton

0-3000

3001 - 25 000 3001 - 25 000

25001 - 100000 25001 - 100000
100001 - 200 000 100001 - 200 000

200001 - 800 000 200001 - 800 000

Figur 12 Geografisk spridning av gods som genereras i lanet. Produktion (t.v.) och for-
brukning (t.h.) av gruv-och stenbrottsprodukter.
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Fossila branslen

Produktionen av fossila branslen i ldnet &r 14g men foljer samma utspridda monster som
tidigare branscher, d.v.s. med en viss koncentration till de storre stdderna och lings vég-

och jarnvagsstraken, se Figur 13.

Avseende var den huvudsakliga mingden fossila branslen som forbrukas dr denna dock
starkt koncentrerat till Gavle. I ovrigt finns en delvis forhdjs koncentration vid de storre
stdderna Ljusdal samt Hudiksvall, Bollnds och Sandviken.
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Figur 13 Geografisk spridning av gods som genereras i lanet. Produktion (t.v.) och for-

brukning (t.h.) av fossila branslen.
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Lasttyper

Lasttyper ger en indikation om vilket transportsétt som anvénds for att transportera god-
set. Den mest omfattande lasttypen bade for producerade- och forbrukade godsméngder i
Givleborgs ldn och Alvkarleby dr ”Andra godstyper” och det 4r rundvirke som utgor den
stor andel av denna lasttyp. Sett till produktion omfattar denna lasttyp drygt 4 miljoner
ton gods respektive knappt 8 miljoner ton for forbrukade godsméngder, vilket motsvarar
38 % respektive 48 % av de totala godsmidngderna i ldnet, se Figur 14.

Fast bulkgods &r den nést storst lasttypen for badde producerade och forbrukade gods-
méangder och omfattar ca 3,5 respektive drygt 4 miljoner ton gods. Ca 2 miljoner ton pro-
ducerat gods transporteras i stora containrar och véxelflak. Det pallastade godset omfattar
ca en miljon ton bade for det producerade och forbrukade godset.

Fast bulkgods utgors av pulveriserat gods, fina partiklar och andra storre komponenter
gods som hanteras med skopa. Exempel ar grus, sten, jordbruksprodukter och traflis. Fly-
tande bulkgods utgdrs av vitskor. Varor till detaljhandeln transporteras vanlige som pal-
lastat gods medan varor som importeras/exporteras via hamnarna transporteras i contai-
ners. En detaljerad beskrivning 6ver de olika lasttyperna aterfinns i bilaga 1.

Lasttyper
Produktion
Flytande bulkgods ® Forbrukning

Fast bulkgods

Stora containrar/
vaxelflak >=20 fot

Stora containrar/
vaxelflak <20 fot

Pallastat gods

Sjalvgaende
mobila enheter

Andra mobila enheter

Andra godstyper

0 2 4 6 8 miljoner ton

Figur 14: Godsmangd férdelat efter lasttyp (miljoner ton)
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2.3 Godsmangder inom och mellan lan

Av det gods som transporteras med inrikes lastbil stannar 71 % av godsméngden inom

linet’. Ovriga godsmingder fordelar sig pa olika lin dir Dalarna och Uppsala ir de
storsta ldnen bade som mottagare och avsédndare, se

Figur 15. Totalt berdknades godsmidngderna fran Gavleborgs lan till Dalarna uppga till en
miljon ton 2013 och till Uppsala till knappt 0,8 miljoner ton. Frén Dalarna till Gavleborgs
lan uppgick godsmangderna till 1,8 miljoner ton ar 2013 och fran Uppsala till 0,8 miljo-
ner ton. | de relationer dér transporterna till Gévleborg &r storre én transporterna till Gav-
leborg exempelvis Dalarna indikerar det att det finns obalanser i lastbilsflodet.

Godsmangder pa vag med svenska lastbilar
till och fran Gavleborg

Fran Gavleborg
W Till Gavleborg

Dalarna
Uppsala
Stockholm
Skane
Vésternorrland
Véstmanland
Ostergdtland

Orebro

Véstra Gotaland
Varmland
Sodermanland [
16nkOping  [Sem
Kalmar |
Jamtland |t
Kronoberg [
Halland
Blekinge
Vésterbotten |
Gotland

Norrbotten

0 1 000 000 2000 000 ton

Figur 15: Inrikes godstransporter med svenska lastbilar till, fran och inom Gévleborgs ldn
2013 (1000-ton).

? Trafikanalys, Lastbilsundersokningen 2013
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Transportavstand for vagtransporter i Gavleborg

Att sé stor andel av lastbilstransporterna sker inom lénet dr en av forklaringarna till att
drygt 40 % av transporterna ar kortare dn 5 mil, 62 % av transporterna ar kortare dn 10
mil och endast 3 % av godsméngderna transporteras langre dn 50 mil, vilket ligger i pari-
tet med Ovriga ldn i Sverige, se Figur 16.

Sett till varugrupper ir det (nationella siffror*) malm och andra produkter frin utvinning
(d.v.s. grus och sten), utrustning for transporter och gods samt avfall och returrdvara som
ar de varugrupper som transporteras kortast strackor, se Figur 17. Langst strickor trans-
porteras kol, olja och naturgas och mer forddlade produkter sasom textil, livsmedel och
kemikalier. Vér bedomning dr att samma forhéllande géller for Gévleborg

Det innebdr att det dr grus/sten/lera som troligen aterfinns inom de godsméngder som
transporteras kortare 4n 5 mil. Det var dessa varugrupper tillsammans med produkter fran
jord- och skogsbruk, tridvaror samt raffinerade petroleumprodukter som representerade
storst godsméingd i Givleborgs ldn. Petroleumprodukter transporteras i huvudsak via sjo6-
farten och ingér troligtvis endast i mindre volymer i de korta lastbilstransporterna.

Transportavstand
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Figur 16: Transportavstand for inrikes godstransporter med svenska lastbilar med start i
Gavleborgs 1an 2013

* Trafikanalys: Lastbilsundersckningen 2011
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Transportavstand foér olika varugrupper

M 0-50km M 50 - 100 km [ 100 - 500 km M >500 km

Malm och andra produkter fran utvinning

Produkter fran jordbruk skogsbruk och fiske

Tra samt varor av trd och kork (exkl.
mabler), massa, papper och pappersvaror,...

Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter
Andra varor, ej tidigare specificerade

Utrustning fér transport och gods

Avfall och returravara

Flyttgods, fordon fér reparation

Andra icke-metalliska miniraliska produkter
Transportutrustning

Maskiner och instrument

Metallvaror exkl. maskiner och utrustning

Mabler och andra tillverkade varor

Kemikalier, kemiska produkter,
konstfiber, gummi- och plastvaror samt...

Styckegods och samlastat gods
Post och paket
Livsmedel, drycker och tobak

Textil- och beklddnadsvaror, ldder och ladervaror

Kol,raolja och naturgas

Figur 17: Transportavstand for inrikes godstransporter med svenska lastbilar fordelat ef-
ter varugrupp 2013

Utrikes transporterade godsmangder pa vag

Niér det giéller transporterade godsmingder fran Sverige till utlandet och till Sverige fran
utlandet pa vég, har en liten andel av godset anknytning till Gavleborg, omkring 1-2 % av
de totala godsméngderna som fraktas till eller fran Sverige pa lastbil. Andelen som gar
fran Gévleborgs lin till utlandet dr nagot storre dn den andel som gar till Gévleborgs lédn,
det vill séga att det rader ett visst exportovertag. De 1én som har hogst andel utrikes trans-
porter med lastbil totalt sett i landet r Vistra Gotaland och Skane.’

> Trafikanalys Rapport 2012:8 Godsfloden i Sverige, figur 2.30
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2.4 Infrastruktur och floden

I detta kapitel gors en Oversiktlig beskrivning av infrastrukturen, vig och jarnviag. Gods-
transporternas omfattning och relationen till persontrafiken samt kapacitetsbegransningar
i Gavleborgs lan.

Vag

I den Nationella planen utpekades det strategiska nét och de strategiska noder som be-
doms ha storst betydelse for langvéiga godstransporter. For Gavleborgs del pekas vig E4
och riksvig 56 (E16+ 56) ut for godstrafik pa vidg och for jarnvig pekas foljande banor ut
som den strategiska infrastrukturen i ldnet: Godsstraket genom Bergsslagen, Bergslags-
banan, Norra stambanan, Soderhamn-Kilafors och Ostkustbanan, Figur 18.

Nationella nst fr gods

m— Utpekat jarmvagsnat for gods

m— Utpekat vagnat fisr gods

Figur 18: Utpekat strategiskt nat for langvaga godstransporter
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Flédet av tunga fordon genom Givleborgs lin och Alvkarleby kommun dr storst pad E4
strax soder om Hudiksvall, dir de uppgr till ca 2500 fordon per dygn®, se Figur 19. Pa
ovriga delar av E4 ligger antalet tunga fordon pa mellan 1500-1900 fordon per dygn. Sett
till den totala trafiken varierar andelen tunga fordon frén ca 25 % pé de norra delarna av
strickan ner till drygt 10 % soder om Gévle.

Relativt stora floden av tunga fordon gar ocksé pa E16 dér antalet fordon uppgar till ca
850 fordon per dygn vister om Sandviken samt pé riksvdg 56 dir antalet tunga fordon
uppgar till ca 750 fordon per dygn. Det bor noteras att andelen tunga fordon ar betydligt
hogre pa riksvég 56 dér andelen tunga fordon uppgér till ndstan 30 % av det totala flodet,
vilket kan jamforas med ca 13 % pa E16.

% Trafikverket genomfor kontinuerligt slangmétningar pa de statliga végarna i Sverige och utifran
mitningarna beréiknas sedan ett genomsnittligt &rsmedelsdygnsvirde (ADT). I dessa métningar gér
det att sdrskilja tunga fordon genom avstandet pa fordonets axelpar. Dédremot gar det inte att sér-

skilja exempelvis lastbilar fran bussar.
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L= Borlange

© Lantmaéteriet u

Figur 19: Antal tunga, ar 2014, fordon/total trafik pa de storsta vagarna i Gavleborgs lan’

" Killa: Trafikverket Trafikflodeskartan: http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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Jarnvag
Flera banor som gar genom Gévleborgs ldan pekas ut i den nationella planen som strate-

giskt viktiga for ldngviga godstransporter, se Tabell 1 och beskrivning nedan.

Tabell 1: Typ av spar, antal person- och godstag per dygn samt kapacitetsutnyttjande pa
Norra stambanan

Delstricka Spar Persontag Godstag Kapacitetsutnyttjande
Storvik - Ockelbo Enkel 2 32 Mindre dn 60 %

Gavle - Ockelbo Enkel 25 4 Mindre dn 60 %
Ockelbo - Mogrindar Enkel 26 36 Mindre dn 60 %
Mogrindar - Holmsveden Dubbel 26 36 Mindre dn 60 %
Holmsveden — Kilafors Enkel 26 36 Mellan 61 — 80 %
Kilafors — Bollnés Dubbel 26 36 Mindre dn 60 %
Bollnés — Ljusdal Enkel 26 36 Mellan 61 — 80 %
Ljusdal - Ramsjo Enkel 4 33 Mindre dn 60 %

Godsstraket genom Bergslagen ar en enkelsparig stracka, inom linet mellan Storvik och
Avesta dir omkring 54 godstag per dygn trafikerar striackan. Det utgdr nistan 80 % av
den totala trafiken. Pa banan rader stora kapacitetsbegrinsningar, se

Figur 20.

Bergslagsbanan ir en enkelsparig stricka, inom ldnet mellan Gévle — Storvik - Falun dér
omkring 32 godstag per dygn trafikerar strickan Gévle- Storvik och 18 godstég trafikerar
strackan Storvik-Falun. Sett till den totala trafiken pa banan utgoér godstrafiken ca 43 %.
Pé den forsta delen av banan, mellan Gévle och Storvik, finns stora kapacitetsbegrans-
ningar och mellan Storvik och Falun finns medelstora kapacitetsbegransningar.

Norra stambanan utgdrs av bade dubbelspar och enkelspariga strackor. Storst flode av
godstag finns pa strackan Storvik till Ramsjo (Storvik-Ockelbo, Ockelbo-Mo grindar, Mo
grindar-Holmsveden, Holmsveden-Kilafors, Bollnds-Ljusdal och Ljusdal-Ramsjo) dir
antalet godstdg uppgér till mellan 32- och 36 st per dygn. P& samtliga dessa banor ar
godstrafiken betydligt stdrre dn persontrafiken. Aven kapacitetsbegrinsningarna varierar
pa de olika strickorna, dir delstrickorna Holmsveden-Kilafors och Bollnés-Ljusdal har
medelstora kapacitetsbegriansningar medan dvriga delstréckor har smé kapacitetsbegréns-
ningar.

Séderhamn — Kilafors ar en enkelspérig striacka som dr under pagaende ombyggnad och
darfor trafikeras ej strdckan. Tanken &r att strickan efter ombyggnad, genom ett triangel-
spér och en ny motesstation ska verka for att flytta tunga godstrafik frén Ostkustbanan
och pé sé vis skapa med utrymmet for arbetspendlande trafik pé ostkustbanan.
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Ostkustbanan striicker sig mellan Uppsala och Sundsvall och passerar lings vigen Alv-
karleby, Skutskér, Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Iggesund m.fl. Antalet godstag varierar
pa strdckan mellan 8-14 st och andelen godstrafik uppgér ca 25 % av den totala trafiken
pa banan. Mellan Gévle och Sundsvall &r banan enkelspérig och har mellanstora kapaci-
tetsbegransningar. Soder om Gévle dr banan dubbelsparig med sma kapacitetsbegrians-
ningar med undantag for strickan Skutskdr-Furuvik dér stora kapacitetsbegransningar
rader.

Antalet godstag pd de olika banorna kan variera stort mellan olika ar beroende pa kon-
junkturer, 2008 var till exempel antalet godstag pa Ostkustbanan 16 — 28 st.
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Jarnvig
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Floden
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Kapacitetsbegrinsningar

[ Stora
I Medelstora
I
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Figur 20: Jarnvagsinfrastrukturen i Gavleborgs lan samt flédet och kapaciteten pa ba-
norna

2.5 Noder — Terminaler, Hamnar, Flygplatser och stora
foretag

Noder omfattar i denna undersokning terminaler, hamnar, flygplatser och storre foretag.
Den studerade regionen utgoér en viktig godsregion for godsfloden med fokus pa Givle
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Hamn som &r en av de storsta hamnarna, sett till hanterade godsvolymer, i Sverige. Reg-
ionen binder genom sin funktion samman norra Sverige med sddra Sverige och resten av
Europa. Inom ramen for studien har en kartldggning av viktiga godsnoder genomforts och
resultatet framgér av Figur 21. Hamnar, jarnvédgsterminaler, lastbilsterminaler och flyg-
platser ér inkluderade i bilden. I det f6ljande kapitlet goérs en nédrmre redovisning per ka-
tegori. Avsnittet avslutas

p , Tellasen

&, Ljusdal

“Borlinge ;¥

Terminaler :’
@ Hamnterminal "‘
@ Vvagterminal

@ Jarnvagsterminal
@ Flygplats - Reguljarflyg
@ Flygplats - Privat

i)
© Lantmiiterlet &

Figur 21: Vag- och jarnvagsterminaler, hamnar och flygplatser
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Hamnar

I regionen finns 10 hamnar, dir Gévle samt S6derhamn har verksamheten fordelad i ytter-

ligare fordelad pé tre hamnomréden i respektive hamn. Hamnarna ligger koncentrerade i

och kring de tre orterna Gévle S6derhamn och Hudiksvall med undantag av Norrsundet,

som ligger mellan Gavle och S6derhamn och som 4r en industrihamn som &gs av Stora

Enso AB, se Figur 22. Majoriteten av hamnarna ar sa kallade industrihamnar och dédrmed

kopplade mot en industri. Inriktningen p& dessa hamnar 4r oftast skogsprodukter for ex-

port. I Tabell 2 redovisas befintliga hamnar for gods i Gévleborgs lin och Alvkarleby

kommun. For industrihamnarna saknas officiell statistik om godsmédngder men har inklu-

derats i godsgenereringen for lanet.

Hamn Agare

Skutskar
av Giéstrike Invest AB

Stora Enso AB / arrenderas

Verksamhet
ning)

(huvudinrikt-

Massavedsimport/massaexport, kemi-

kalier

GAVLE - (Granudden, Karskir, Fredrikskans)

Granudden Gévle hamn AB

Karskér Korsnids / Gévle hamn AB

Fredriksskans ~ Gédvle hamn AB

Norrsundet Stora Enso AB / arrenderas
av Gastrike Invest AB

Vallvik Rottneros/Valvliks bruk AB

Ala/Ljusne Stora Enso AB

Sandarne Arizona Chemical

Massaexport, RoRo, container
Massavedsimport, olja.

Olja, bulk, container, skogsprodukter

Skogsprodukter, forbranningsavfall

Massavedsimport, massaexport

Skogsprodukter

Kemikalier

SODERHAMN - (Langrér, Orrskiir, Stugsund)

Léngror

Orrskér Soderhamns  stuveri
Stugsund hamn

Iggesund Skdrnds Terminal AB
Hudiksvall Hudiksvalls kommun
Stocka Stockholms Angkols AB

&  Bulk, skogsprodukter

Skogsprodukter,RoRo, kemikalier

Kabel

Bulk

Hamntyp Gods over kaj
2013(1000-tals ton)
4324
Industrihamn
Industrihamn
Industrihamn
Industrihamn
638
Industrihamn, 1107
koppling till Ig-

gesunds bruk

Nedlagd 2010

Tabell 2: Hamnar, verksamma foretag, typ av hamn samt godsmangder éver kaj 2013
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Gévle hamn

Gévle hamn dr den storsta hamnen i linet och en av Sveriges 10 storsta hamnar. Givle
hamn &r den stdrsta containerhamnen pé ostkustens och sett till hanterade antal containers
den tredje storsta hamnen i1 Sverige. Varje ar angor ca 1000 fartyg hamnen och for in-
respektive uttransporter ankommer eller ldmnar ca 20 tagset Gédvle Hamn varje ar. [ ham-
nen hanteras ca 5 miljoner ton gods per ar. Ett flertal godstyper hanteras i hamnen, sdsom
bulk-, olje- och skogsprodukter, men har framférallt en vixande containerverksamhet.
Utover detta kan dven ndmnas att Gédvle Hamn hanterar allt flygbrénsle till Arlanda.

Utvecklingsplanerna inkluderar nybyggnation av kajer och en férdjupning och breddning
av inseglingsrannan.

Gévle hamn &r en véletablerad hamn med gott rykte som upplevs flexibel och servicein-
riktad. Ar 2013 hanterade hamnen foljande mingder gods totalt:

e Lastat gods dver kaj, 1 442 000 ton
e [ossat gods over kaj, 2 882 000 ton

Hamnens hantering av containrar, vilka mits som TEU (Twenty foot equivalent unit), har
okat fran 67 095 TEU 2007 till 117 188 TEU 2012, miétt over kaj (Sveriges hamnsta-
tistik). Det innebdr en 6kning med 75 % pa 5 &r. Under samma period dkade den totala
méngden hanterade containrar i hela Sverige fran 1 389 585 TEU i till 1 524 623 TEU, en
6kning med 9,7 %."

Virt att notera &r att Gdvle hamn 4r en av tre hamnar 1 Sverige som har storst positiv
skillnad mellan avgiende och ankommande containers. Fler lastade containers skeppas
fran hamnarna &n tomcontainers tas in (netto). Sammanlagt dverstiger dock antalet utga-
ende containers de inkommande, vilket gér att containers @ven fraktas dit landvigen.’

¥ Rapport: Forstudie - Gavle hamn containerterminal, 2013-06-28

? Rapport: Gronare godsfloden, Delomride Triggers for samordnade godstransporter, 2014-02-27
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Figur 22: Hamnar i Gavleborgs |an och Alvkarleby kommun
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Véagterminaler

En végterminal definieras hir som en plats/byggnad dir gods véxlas fran ett fordon till ett
annat. Syftet med en vigterminal &r att sprida eller samlasta gods (t.ex. distributionscen-
tral), sortera, sekvensera eller utféra andra virdeskapande aktiviteter av godset eller att
lagra gods. Végterminaler kan ocksa i vissa fall ha koppling till jairnvégsanslutning.

De identifierade vigterminalerna inom Givleborgs lin och Alvkarleby kommun visas i
Figur 23. Av kartan kan utldsas att det finns en stor koncentration av végterminaler till
Gévle och endast tvd av de identifierade vigterminalerna aterfinns ndgon annanstans, en i
Sandviken och en i Ljusdal. Att vigterminalerna ar s& koncentrerade till Gévle &r bade
anmérkningsvért och forklarligt. Gévle édr en viktig nod utifran ett godsperspektiv med
goda logistiska forutsattningar déar den, via landvédgen, savil sdderut som norrut (via E4)
och visterut mot Falun och Borlénge (via E16). Med tanke pa det hoga flodet av tung
trafik pa E4 i och kring Hudiksvall &r det dock anmérkningsvért att det hér inte finns
négra vigterminaler.

Hur stora godsméngder som hanteras pa de respektive terminaler saknas i dagsldget kun-
skap om. Denna information finns endast tillgédnglig via terminalerna.
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Figur 23: Vagterminaler i Gavleborgs 1an och Alvkarleby kommun
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Jarnvagsterminaler
Det finns enligt Trafikverkets jarnvégsndtsbeskrivning 7 jdrnvdgsterminaler for gods i
Gévleborgs ldn, se

Figur 24. Jarnvégsterminalerna ér klassificerade enligt foljande:

e Rangerbangard
e Ovriga bangardar
e Lastplatser for gods'

Det finns en rangerbangérd, Gévle godsbangéird. Vidare dr tva terminaler klassificerade
som Ovrig bangard och Ovrig lastplats for gods (Bollniis, Ljusdal) och fem andra #r klas-
sificerade som Ovrig lastplats for gods. Jirnvigsterminalerna for hantering av gods, ex-
klusive Gévle godsbangard samt lastplatsen vid Harménger, dr alla koncentrerade léngs
Norra Stambanan. Norra Stambanan har ocksa, vilket tidigare papekats, mer godstrafik &n
Ostkustbanan, bade 1 absoluta och relativa tal.

Utover dessa jarnvigsterminaler finns jarnvégsanslutningar till flertalet av de hamnar som
tidigare beskrivits samt till flera industrier och végterminaler i regionen. I anslutning till
Gévle Hamn finns ocksa tva kombiterminaler som &r knutna till hamnen.

Tabell 3: Error! Reference source not found.redovisar de jarnvagsterminaler och last-
platser som finns inom Gavleborgs |an samt Alvkarleby kommun.

Jarnvigsterminaler  Typ

Gavle Kombiterminal Granudden

Kombiterminal Fredriksskans

Gévle Godsbangard
Storvik Lastplats
Ockelbo Lastplats
Kila fors Lastplats
Bollnés Lastplats
Ljusdal Lastplats
Tallasen Lastplats
Harménger Lastplats

' P4 en lastplats erbjuds spar, samt bredvidliggande lastyta pa upp till 12 meters bredd, for loss-
ning och lastning av gods till och fran transport pa jairnvdg. Pa vissa lastplatser finns &ven lastkaj.

Den som anvénder tjénsten skoter sjdlv stidning och snérojning. Lagring ér inte tillaten.
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Figur 24: Jarnvigsterminaler samt lastplatser for gods pa jarnvigsnétet
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Flygplatser
I Gévleborgs lén finns 4 flygplatser men inga av dessa hanterar idag nagra godsméngder.
Linet ser istdllet Arlanda flygplats som den flygplats de anvénder.

Stora foretag

Det finns ofta ett mindre antal stora arbetsstillen i varje region, som tillsammans star for
en stor del av godstransporterna. P4 grund av sin paverkan pé totalresultatet, dr dessa in-
tressanta att studera separat. Eftersom berdkningarna for generering av gods, som besk-
rivs ovan, bygger pa genomsnittliga viarden ar resultaten inte tillforlitliga for enskilda en-
heter. Dérfor har dessa arbetsstillen kontaktats och ombetts bidra med information om
sina godsfloden.

Tretton av de storsta foretagen i Gavleborgs ldn valdes ut for intervjuer kring deras gods-
floden. Fyra av dessa avbojde att medverka och foljande nio foretag har intervjuats, se
Tabell 4. Majoriteten av dessa foretag ér lokaliserade utmed kustremsan och i anslutning
till de storre stdderna. Undantagen dr SKF som ligger 1 Hofors, Svenska Fonster som lig-
ger 1 Edsbyn och Sveaskog som ligger i Ljusdal. Samtliga anldggningar ligger dock i néra
anslutning till de storre vig- och jdrnvigsstraken i regionen. Det dr dock tydligt att vég-
transporterna dominerar. Undantagen &r Billerud som har stor andel bade in och ut pa
jarnvédg och Iggesund som har en mindre andel in och ut pé jairnvdg. Det som gar pa sjo &r
uttransporter av sagade travaror/ traprodukter och massa. Rundvirke som &r en stor andel
av godsvolymerna gir pa vég vilket till stor del beror pd korta avstind mellan avverk-
ningsplatserna och produktionsanldggningar och att avverkningsplatserna ofta saknar
jarnvégsanslutning.
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Tabell 4: Stora foretag som lamnat uppgifter om sina godsfléden

Foretag

Ala Sagverk

Billerud
Korsnds Skog
& Industri

Iggesund Pa-
perboard Ak-
tiebolag

Résj6 Kross
Aktiebolag

SKF
Coupling
Systems AB

Stora Enso
Pulp Aktiebo-
lag

Stora Enso
Skog Aktie-
bolag

Svenska
Fonster Ak-
tiebolag

Sveaskog
Forvaltnings
Aktiebolag

Ort

Ljusne

Gaévle

Iggesund

Hudiksvall

Hofors

Skutskér

Gavle

Edsbyn

Ljusdal

Tillverkar

Sagade travaror

Kartong

Kartong/massa/sagade
travaror

Sand-, grus-, och
bergmaterial

Lager, kugghjul och
andra delar for krafto-
verforing

Sulfatmassaindustri

Avverkning/rundvirke

Fonster

Avverkning/rundvirke

Transportsitt
in vag/jvg/sjo

97/3/0
0/100/0

80/14/6

97/0/3

100/0/0

68/24/11

0/0/0

99/0,5/0,5

Transportsiitt
ut vig/jvg/sjo

30/0/70
9/61/30

15/17/68

96/4/0

100/0/0

64/21/15

100/0/0

100/0/0

De viarden som angavs for respektive arbetsstille, ersétter de berdknade viardena i resulta-

ten. Foretagen ombads ange sina godsfloden maitt i ton, per varugrupp, lasttyp och med

fordelning over trafikslag. Godsgenereringen mitt i virde (SEK), dr darfor inte justerade

efter intervjuundersdkningen.
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2.6 Transittrafik pa vag

Med transittrafik avses hdr godstransporter som har start- och malpunkter utanfér Gévle-
borgs ldn och som passerar ldnet utan omlastning. Det som gér in eller ut via nagon av
hamnarna i det aktuella geografiska omradet riknas inte som transit. Hamnarna har i
dessa fall rdknats som och hanterats som en egen destination. I ovrigt inkluderas sé vl
fardigt gods som insatsvaror for vidareforadling i transittrafiken.

Transittrafiken i Gévleborgs lén dr uteslutande koncentrerad till E4 och motsvarar mellan
35 % till 60 % av den totala tunga trafiken léngs straket beroende pa plats lings straket.

Transittrafiken har berdknats utifran inrikestrafiken samt kompletterats med utrikestrafik
som passerar Gévleborgs ldn, se Tabell 5 och Figur 25: Transittrafik pa vig genom Géav-
leborgs ldn.

Inrikes transittrafik ér berdknad utifran offentlig statistik dver transporterade godsméang-
der med svenska lastbilar mellan Stockholm, Uppsala, Sddermanland, Ostergétland, Jon-
kdping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skéne, Halland, Vistra Gotaland, Virmland, Ore-
bro, Vistmanland och Dalarna 1 soder och Visternorrland, Jimtland, Vésterbotten och
Norrbotten i norr. For att addera och berékna den utléndska godstrafiken for transit ge-
nom lénet har statistik avseende godstransporter med utlandsregistrerade lastbilar till och
fran Sverige anvénts. Utifrdn denna har uppskattningar gjorts avseende nationaliteter pé
lastbilar som kor s6derifrdn och passerar ldnet norrut. Avseende finska lastbilar s antyder
statistiken att dessa nyttjar farjelinjerna och dérmed inte passerar ldnet som transittrafik.
For att beriikna den procentuella andelen transittrafik lings E4 har ADT (arsdygnsmedel-
trafik) tagits fram for enskilda punkter och transittrafiken har dérefter satts i relation till
den totala mangden tunga transporter.

Enligt berdkningarna passerar drygt 870 lastbilar (i bada riktningarna) ldnet langs E4 som
transit. Det totala antalet tunga fordon varierar ldngs strdket och ddrmed varierar den pro-
centuella andelen transit mellan 35 % till 60 %.

Tabell 5: Berdknad andel transittrafik pa vag genom Gavleborgs lan

ADT tungtra- Berdknad tran-  Procentandel tran-

fik (antal) sit trafik (antal) sit
E4 S6der om Gavle 1460 871 60 %
E4 Norr om Gavle 1910 871 45 %
E4 Hagsta 1950 871 45 %
E4 S6derhamn 1530 871 55 %
E4 Soder om Enanger 1950 871 45 %
E4 Norr om Enanger 2460 871 35%
E4 S6der om Hudiksvall 2280 871 40 %
E4 Norr om Hudiksvall 1480 871 60 %
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Berdkningarna av transittrafiken dr baserad pa tillginglig statistik och bedémningar och
bor dirfor ses som indikativ och beaktas med viss forsiktighet.

2500 -

2000

Antal tunga

1500 <7~
fordon per dag s

Figur 25: Transittrafik pa vag genom Gavleborgs lan

2.7 Sammanfattande analys av nulaget

Flest anstéllda 1 Gédvleborgs ldn finns inom offentlig sektor och lénet skiljer sig frén riket
som helhet genom en mycket storre andel anstéllda inom offentlig sektor. Aven om det #r
omfattande verksamheter alstrar de forhéllandevis sma méngder godstransporter. Sjukhu-
sen dr den verksamhet som alstrar mest transporter inom offentlig verksamhet. De trans-
porter som offentlig verksamhet alstrar har dock speciella forutsattningar och utmaningar,
dels dr fastigheterna séllan utformade for effektiv godsmottagning och dels ér verksam-
heterna ofta lokaliserade i titorten dar konkurrensen med persontrafiken blir tydlig.

Nist storsta verksamhetsomrade sett till antal anstéllda &r tillverkning och utvinning, sett
till produktionsvérdet &r det storst. Lénet karakteriseras av basindustri och har stora fore-
tag inom skogsbruk och tillverkning av trédprodukter, papper och massa samt gruv- och
stenkolsprodukter och metaller och metallprodukter. Det 4r ocksd inom dessa branscher
som de storsta godsmingderna genereras. Totalt berdknas foretagen i Gévleborg och
Alvkarleby producera knappt 11,6 miljoner ton gods per ar och férbruka 16,2 miljoner
ton.

Skogsbruksprodukter stér for de storsta godsméngderna sett till vikt, bade vad géller pro-
duktion (4,7 miljoner ton) och forbrukning (9,5 miljoner ton). De forbrukade méngderna
ar starkt forknippade med ett fatal storre anliggningar kring Gévle, Skutskédr samt &dven
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soder om Hudiksvall samt vid Ljusdal respektive Soderhamn medan de producerade
godsméngderna dr mer utspridda med en mindre koncentration mellan Bollnis och Ljus-
dal och pa straket mellan Géavle och Sandviken.

Produktionen av produkter inom #rd- papper och pappersmassa ar mer an tre ganger sa
stor som forbrukningen. Produktion och dven forbrukning av trd- och pappersprodukter
uppvisar storre geografisk koncentration dn produktion av skogsravara. En hogre kon-
centration finns runt Bollnds och i ett strak vidsterut och vid Gévle och i ett strak mot
Sandviken. En skillnad gentemot var produkterna produceras ér att det finns en koncent-
ration av forbrukning i noden kring Ljusdal.

Produktionen av metall och metallprodukter ar nagot storre dn forbrukningen. De stora
produktionsanldggningarna for metall och metallprodukter aterfinns vid Sandviken och i
straket fran Sandviken mot Falun. Avseende forbrukning inom metaller och metallpro-
dukter aterfinns anldggningar dven véster om Bollnéds respektive vid Hudiksvall. Vid
Bollnés dr de koncentrerade i ett tydligt strk vésterut fran orten.

Forbrukningen av malm, sten och évriga utvinningsprodukter ér nédstan 50 % hogre dn
produktionen. En koncentration av forbrukning aterfinns i Gavle och i stréket fran Gévle
via Sandviken mot Falun men det finns ocksé en koncentration av forbrukning vid Ljus-
dal och Hudiksvall samt Bollnds. Produktionen dr spritt langs straken men vissa enskilda
punkter sticker ut med en hogre produktion vid Ljusdal och Hudiksvall samt pa straket
mellan dessa orter. Aven Givle och Bollniis har enskilda punkter med en hogre produkt-
ion.

Produktionen av fossila brdnslen i lanet dr marginell. Den midngd fossila brénslen som
forbrukas &r koncentrerad till Gédvle men dven i Ljusdal samt Hudiksvall, Bollnds och
Sandviken forbrukas fossila brénslen.

Foretagen dr samlade kring de storre stdderna eller snarare dr det sa att de storre stdderna
har véxt upp kring industrin och rédvaruutvinning. Detta blir tydligt nér vi studerar foreta-
gens lokalisering. Naéringslivet &r koncentrerat runt de tva nord sydliga
vig/jarnvéagsstraken och forbindelserna diremellan samt hamnarna. De olika branscherna
uppvisar lite olika koncentrationer rent geografiskt men det &r tydligt att bade produktion
och forbrukning aterfinns ldngs de storre jirnvagsstraken.

Det ér dock sé att vigtransporterna dominerar i ldnet. 40-50% av de totala godsméngder-
na i lénet tillhor “andra godstyper” vilket till storsta delen &r rundvirke som till stor del
transporteras pa vag. [ ovrigt dr det stora méngder fast bulk som ocksé till stor del trans-
porteras pa vidg och har en ldg andel intermodala transporter da det sédllan omlastas. Det
finns dock foretag som har stor andel jdrnvéigstransporter. Billerud har storst andel gods
bade in och ut pé jarnvég. Iggesund har en mindre andel jirnvdg bade in och ur men storst
andel végtransporter in och stor andel sjo for uttransporter och Stora Enso har en mindre
andel in och ut pd jarnvdg men storst andel vig bade in och ut. Det som gar pa sjo ar i
forsta hand uttransporter av sdgade travaror/triprodukter och massa.

Lastbilstrafiken &r koncentrerad till E4 som é&r det viktigaste straket bade for trafiken med
start- och/eller malpunkter inom lédnet och for transittrafiken dd E4 binder ihop de sddra
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linen med de norra. Végterminalerna dr oftast lokaliserade i tétorter och Gévleborg ér
inget undantag. Det finns ett antal terminaler i Gdvle och dven Ljusdal och Sandviken har
terminaler. Det finns ddremot inga végtreminaler lings E4 norr om Gévle. Vilket ér vért
att notera da det &r stora floden av tung trafik pd E4 runt Hudiksvall.

Flera banor som gar genom Gévleborgs ldan pekas ut i den nationella planen som strate-
giskt viktiga for langvdga godstransporter. De tva nord-sydliga jarnvégsstraken skiljer sig
at genom att Norra Stambanan har en stor andel godstrafik medan Ostkustbanan stor an-
del persontrafik. Pa godsstraket genom Bergslagen mellan Storvik och Avesta trafikerar
ca 54 godstag per dygn vilket utgér nastan 80 % av den totala trafiken. Pa banan rader
stora kapacitetsbegrinsningar. Aven Bergslagsbanan mellan Givle och Storvik har stor
andel godstrafik (ca 43 %).

Det finns enligt Trafikverkets jarnvigsndtsbeskrivning 7 jdrnvdgsterminaler for gods i
Gévleborgs ldn. Merparten av jérnvigsterminalerna for hantering av gods, (exklusive
Gévle godsbangard samt lastplatsen vid Harmanger), dr koncentrerade lings Norra Stam-
banan. Det finns ocksa jarnvigsanslutningar till flertalet hamnar samt till flera industrier
och vigterminaler i regionen. [ anslutning till Gdvle Hamn finns ocksa tva kombitermina-
ler som &r knutna till hamnen

Léanet har ett antal industrihamnar men Gavle Hamn ar den storsta hamnen i linet och en
av Sveriges 10 storsta hamnar. Gidvle hamn &r den stdrsta containerhamnen pa ostkusten
och sett till hanterade antal container den tredje storsta hamnen i Sverige. Sammanlagt
overstiger dock antalet utgdende containers de inkommande, vilket gér att containers
dven fraktas dit landvagen.
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3 Prognoser

I detta kapitel beskrivs de prognoser som gjorts for godstrafikens utveckling i Gavleborgs
lin och Alvkarleby kommun (regionen”). Utvecklingen &r kopplad till befolkning och
sysselsdttning 1 regionen, varfor utvecklingen for dessa forst beskrivs kortfattat. Progno-
serna for godstrafiken utgar fran Trafikverkets nationella prognoser, som till viss del dven
finns tillgéngliga pé léns- eller regionniva. Utvecklingstal fran de nationella prognoserna
har tillimpats pa resultatet av nuldgeskartldggningen som beskrivs i tidigare kapitel och
resultatet av detta aterfinns senare i detta kapitel. Dérefter listas de infrastrukturatgérder
som planeras i regionen och slutligen beskrivs de bedomda konsekvenserna av utveckl-
ingen for godstrafiken i regionen.

3.1 Generell utveckling i regionen

Befolkning

Totalt har befolkningen i Givleborgs lin och Alvkarleby kommun (“regionen”) minskat
fran strax 6ver 300 000 till 287 000 invanare mellan 1968 och 2013. Samtliga kommuner
forutom Hudiksvall och Gévle har backat. Hudiksvall 6kade fram till mitten av 90-talet
men har sedan dess backat. Givle har haft en stadig 6kning under perioden med en total
befolkningsokning pé 16 %. De senaste aren har 6kningen varit 1 % per ar. Prognoser for
befolkningsutvecklingen till 2030 finns tillgéngliga pé ldnsniva i Trafikverkets prognos-
underlag.

Figur 26 visas utvecklingen fran 1968 fram till 2013 tillsammans med prognosen fran
2010 till 2030 for regionen''. Prognosen for 2013 till 2030 r fortsatt negativ for hela om-
radet. Den érliga minskningen for Gévleborgs ldn i prognosen dr summan av ett beréknat
negativt inrikes flyttnetto (-745 personer per ar), ett positivt utrikes flyttnetto (+700 per-
soner per ar) och ett negativt fodelsenetto (-471 personer per ar).

' Kélla SCB: Prognosen for hela regionen (inklusive Alvkarleby kommun) har gjorts genom att
anta att Alvkarleby har samma relativa utveckling per & som Givleborgs lin mellan 2010 och
2030.

/,/./IWSP 46 Analys & Strategi



Befolkningsutvecklingen i regionen
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Figur 26 Befolkningsutvecklingen i regionen under 35 ar och prognos fram till 2030

Sysselsiattning

En prognos for den relativa fordndringen i sysselséttning fran 2010 till 2030 finns till-
ginglig pa karta pa Trafikverkets hemsida'? och dterges i Figur 27 nedan. Prognosen visar
pa en negativ utveckling for storre delen av ldnet, nagot som kan vara en konsekvens av
det negativa fodelsenettot som indikerar en aldrande befolkning. For ett mindre antal om-

raden ar dock prognosen positiv.

Phittp://www.trafikverket.se/PageFiles/155472/relativ _sysselsattningsutveckling 2010 2030 sams

al.pdf, 2014-11-07
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Figur 27 Relativ utveckling av dagbefolkningen (antal sysselsatta) i regionen 2010-2030.

3.2 Godstransportprognoser for riket

I detta avsnitt beskrivs dversiktligt den prognosticerade utvecklingen for godstransporter i
riket samt de underlag som finns tillgéngliga specifikt for regionen. Kapitlet avslutas med
en uppskattning for hur den tidigare beskrivna bilden av godsflodena i regionen foréndras
om utvecklingen f6ljer Trafikverkets prognos.

Prognosforutsattningar

Trafikverket tar fram prognoser for trafiken 1 sitt planeringsarbete. Som grund for dessa
ligger regeringens langtidsutredning (SOU 2008:108), Konjunkturinstitutets prognoser
om ekonomisk utveckling och SCB:s befolkningsprognoser. I den senaste prognosen
(2014) med prognosar 2030 antar man att de atgérder som finns med i Trafikverkets &t-
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girdsplan for 2014-2025 har genomforts", samt att Fehmarn-Biltforbindelsen mellan
Danmark och Tyskland har Sppnats. De atgirder som berdr regionen beskrivs kortfattat
nedan. For vidare beskrivning av Trafikverkets prognos hinvisas till rapporterna pa hem-
sidan'*,

Prognosforutsattningar som direkt beror regionen
I prognosen forutsétts att foljande investeringar genomforts fran 2006 till 2030 (endast de
som direkt berdr regionen listas hér).

e E4 Enanger-Hudiksvall: ny strackning (2011)

e E4 Uppsala-Mehedeby: ny strickning (2007) — utanfor regionen men i direkta
niaromradet

e (Godsstraket genom Bergslagen: Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2
samt Sandviken-Kungsgirden métesstation

Alla planerade atgérder ligger séledes inte till grund for prognosmodellen. Vidare antas
foljande mer generella forutséttningar:

e IMO:s svaveldirektiv, som innebér stringare gransvirden for svavelinnehallet i
fartygsbriinsle, ndgot som sirskilt berdr Ostersjon som &r ett si kallat SECA-
omrade. I SECA-omraden sitts grinsen 0,1 % svavel fran och med 2015, vilket
ar lagre an i icke-SECA-omraden. Konsekvensen i prognosen blir (cirka 80 %)
dyrare fartygstransporter.

e Det finns forslag framme pa hur den framtida banavgiftsstrukturen ska se ut.
Vissa av dessa avgifter har hojts i prognosforutséttningarna baserat pa detta, med
konsekvensen att kdrkostnaden for godstidg dkar med knappt 20 %.

e Man antar i prognosen att gruvbrytningen i Kiruna, Géllivare och Pajala 6kar mer
an prognosens underlagsdata (Langtidsutredningen, befolknings- och sysselsitt-
ningsprognoser) indikerar. Anledningen till detta dr utvecklingen i gruvbranschen
som skett efter att underlagsprognoserna togs fram. Det innebér att volymerna av
malm fran berdrda kommuner har okats genom handpalidggning i prognoserna.
Prognosresultaten p& nationell niva redovisas i ménga fall bdde med denna Ok-
ning av malm och utan. Eftersom 6kningen beddms {4 forsumbara konsekvenser
for Gévleborgs lin och Alvkarleby (samt att verksamheten i Pajala nu avbrutits),
utgar vi fréan tillvaxttalen dér 6kningen exkluderats. De regionalt nedbrutna pro-
gnoserna redovisas bara med 6kningen inkluderad, men effekterna av det bor fa
marginellt genomslag for regionen.

" Bara de investeringar som bedéms ha stor effekt pa prognosresultaten har inkluderats i berik-

ningarna.

'* Exempelvis Prognos for godstransporter 2030 - Trafikverkets basprognos 2014, Trafikverket,
Publikationsnummer: 2014:066
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3.3 Nationell prognos for godstransporternas utveckling

Vissa av prognosresultaten redovisas, som beskrivet ovan, utan effekterna av de extra
Okningarna av malmtransporter i nordligaste Sverige. Da dessa siffror finns tillgingliga,
har de anvénts. [ andra fall (vid redovisning av resultat for en mindre geografisk yta, ex-
empelvis ldn eller hamnomrade) finns bara totalokningen tillgdnglig, men da antas att
effekterna av de extra malmtransporterna dr forsumbara i Gévleborgs ldn, d& malmen
transporteras ut via Malmbanan och Narviks hamn.

Prognos for transportarbete

Det totala transportarbetet i Sverige forvéntas 6ka med cirka 44 % mellan 2006 och 2030
(extra malmtransporter bortriknat). Sett till fordelning dver trafikslag, minskar jairnvigens
andel fran 23 till 19 %, végtrafikens andel okar fran 40 till 43 %, medan sjofartens andel
ar ganska oforéndrad (frén 37 till 38 %), se Figur 28.

Transportarbete per trafikslag
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Figur 28 Trafikverkets prognos for transportarbete per trafikslag, i riket

Prognos for godsvolymer

I prognoserna antas utrikeshandeln 6ka mer én inrikeshandeln, se Figur 29. Sett till trans-
porterad godsmingd (ton) berdknas de inrikes transporterna som idag star for de storsta
godsméngderna dka med 9 %, exporten forviantas 6ka med 75 % och importen med 95 %.
Transittrafiken 6kar ocksa med 9 %. Dock bestér en stor andel av exportokningen (cirka
40 %) av jarnmalm, vilket slar igenom extra mycket nér transporterna méts i ton.
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Figur 29 Transporterade godsvolymer i ton 2006 och 2030

Den forvantade fordndringen i godsvolym fran 2006 till 2030 i ton fordelat pa varugrupp,
och pé inrikes transporter, export och import tyder pa att de storsta exportokningarna
kommer att ske inom Jarnmalm och skrot foljt av papper och massa, Kemikalier och far-
diga industriprodukter. Medan rundvirke foérvéntas vara oforédndrad och exporten av olje-
produkter minska. P& importsidan forvéntas jord, sten och byggmateriel tillsammans med
rundvirke och trdvaror 6ka mest samtliga med Sver 200 %, dven importen av livsmedel
forvéntas oka stort, 167 %. Inrikes forvéntas jarnmalm och skrot tillsammans med papper
och massa sté for den storsta okningen. Medan Oljeprodukter, jord, sten och grus forvén-
tas minska i Figur 30. Langtidsprognoser ér alltid vanskliga att géra och den globala kris
vi sdg 2008-2009 har inte gjort det léttare att prognostisera framat. Det pagar diskussioner
om relevansen i prognosen men de virden som Trafikverket anvinder dr de basta vi har
att tillgd och det som anvénds officiellt. Att anviinda officiella siffror har fordelen att jam-
forelser kan goras pad samma underlag. Det finns dock risk att prognoserna innehéller en
viss Overskattning av 6kningstakten.
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Figur 30: Foérandring 2006-2030 per varugrupp, uppdelat pa export, import och inrikes
transporter, nationella siffror.

3.4 Prognos for Gavleborgs lan

Prognosforutsattningar

Forandringen 2006 — 2030 som visats ovan (Figur 30) och den érliga utvecklingstakten
per varugrupp har hérletts ur Trafikverkets prognoser (Tabell 6 nedan) 6kningstakten har
applicerats pa resultaten for produktion och forbrukning som presenterats i nuldget for
Givleborgs lin i kapitel 2"°. Utvecklingen 2006-2030 har ocksa riknats om till 2013-

" For produktionssiffrorna anvinds utvecklingen for export samt inrikes transporter och for for-

brukningen anvénds utvecklingssiffrorna for import och inrikes transporter sammanlagt
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2030. Noteras bor dven att varugruppsindelningen inte dr exakt densamma i nuldgesbe-

skrivningen i kapitel 2 och i Trafikverkets prognoser. Varugrupperna har matchats enligt

Tabell 11 i bilaga 2. For att undvika missvisande resultat har utvecklingen for varugrup-

pen jirnmalm inte tagits med i berdkningarna (for vidare beskrivning, se bilaga 2).

Den érliga utvecklingstakten for godsvolymerna matt i ton for de olika varugrupperna,

Tabell 6, har harletts ur Trafikverkets prognoser.

Tabell 6: Arlig utvecklingstakt fér produktion och férbrukning i ton per varugrupp

Varugrupp

Jordbruks- och jaktprodukter; fisk och andra fiskeripro-
dukter (exkl. 01.5)

Skogsbruksprodukter
Stenkol och brunkol; rdpetroleum och naturgas

Metallhaltiga malmer och 6vriga produkter fran gruvor

och stenbrott; torv; uranmalm och toriummalm
Livsmedel, dryckesvaror och tobak
Textil- och beklddnadsvaror; lader och ladervaror

Tré och varor av trd och kork (utom mobler), varor av
halm och andra fldtningsmaterial; massa, papper och

pappersvaror, trycksaker och ljudmedia
Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter

Kemikalier, kemiska produkter och konstfiber; gummi-

och plastvaror; kirnbrénsle
Andra icke-metalliska mineraliska produkter
Metaller; metallvaror, utom maskiner och apparater

Ovriga maskiner; kontorsmaskiner och datorer; diverse
elektriska maskiner och apparater; radio, tv- och telepro-
dukter; precisionsinstrument, medicinska och optiska

instrument samt ur
Transportmedel
Mobler; diverse andra tillverkade varor

Returravara; kommunalt avfall och annat avfall
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Prognos for godsvolymer

Berdkningarna visar att godsvolymerna i regionen kommer att 6ka 2013-2030 (dér vér-
dena for 2013 kénns igen fran kapitel 2). Savil produktion som forbrukning okar, men
forbrukningen 6kar mer dn produktionen (+19 % jaimfort med +13 %), se Figur 31.

Figur 31: Okning av produktion och forbrukning av varor métt i ton, fran 2013 till 2030.

W 2013 wm 2030

+19(%

20
Miljoner ton

Figur 31: Okning av produktion och forbrukning av varor métt i ton, fran 2013 till 2030.

Prognos fordelat pa varugrupp

Utvecklingen ser olika ut for olika varugrupper, pa saval produktions- som férbruknings-
sidan. De flesta varugrupper forvintas oka. Forbrukning och produktion av skogsravara
samt produktion av trd och traprodukter kommer fortsatt vara de storsta varugrupperna i
Giévleborgs lin och Alvkarleby kommun. Férbrukningen av skogsrdvara berdknas oka
med ca 18 % och produktionen av trd- och triprodukter med 32 %. Daremot vintas inte
produktionen av skogsprodukter att 6ka i motsvarande utstrackning utan berdknas stanna
vid en 6kning pa 3 %. Hér forvintas importen 6ka mer. Den varugrupp som forvantas 6ka
mest dr kemikalier och kemikalieprodukter med drygt 50 % (bade produktion och for-
brukning). Aven metaller och metallvaror forvintas 6ka och da med knappt 20 % pa pro-
duktionssidan och drygt 40 % pa forbrukningssidan. Stenkolsprodukter och raffinerade
petroleumprodukter forvintas minska i omfattning med -38 % (produktion) respektive -6
% (forbrukning) se Figur 32. Dessa forvintade okningar av godsvolymerna kommer gi-
vetvis att realiseras i transporter pa bade vdg, jarnviag och sjo. Och enligt de nationella
prognoserna for transportarbetet forvantas vagtransporterna att 6ka mer dn ovriga trafik-
slag. Att forbrukningen forvéntas dverstiga produktionen i ton kommer sannolikt att in-
nebidra dkade obalanser i godsflodet.
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Produktion och forbrukning per varugrupp 2013-2030
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Figur 32: Utvecklingen 2013-2030 per varugrupp av produktion matt i ton

Prognos for jarnvagen

Som vi tidigare redovisat forvantas jarnvégens andel av transportarbetet att minska. Men
vid en sirskild analys for jarnviigen har ett alternativt angreppssitt anvints'® och trans-
portarbetet pa jarnvdg berdknas di oka fran 23,5 miljarder tonkilometer 2010 till 27,5
miljarder 2030, alltsa en 6kning pa cirka 17 %.

For regionen visar prognosen pa en 6kning av mdngden transporterat gods pa Ostkustba-
nan, till f6ljd av de investeringar som gors dér enligt atgérdsplaneringen 2014-2025. Den
overflyttning av gods som investeringarna forvintas fi frdn Norra Stambanan och Stam-

' Trafikverkets prognoser
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banan genom 6vre Norrland medfor att volymerna minskar pa dessa strackor, Figur 33.

Detta dr modellberiknade resultat och om dessa forédndringar realiseras beror pa vilka

forutsattningar néringslivet har att flytta godset och hur trafikeringen pé banorna styrs.

Figur 33 Transporterade godsmangder (miljoner ton) per stracka, 2010 (t.v.) och férand-

ring till 2030 (t.h.)

Prognos for vagtrafiken

For tunga transporter pa védg finns prognoser for trafikarbete (fordonskilometer) tillgéng-

liga pa ldnsniva. Berdkningarna for Gavleborgs ldn redovisas i

Tabell 7 nedan. Den érliga 6kningen av lastbilstrafiken berdknas till knappt 1,5 %. Totalt
forvintas trafikarbetet i ldnet 6ka med 34 % Okningen ir storre pd Europavigar &n pa

ovriga vigar och trafiken med lastbilar med sldp Okar snabbare &n trafiken med lastbilar

utan slép.

Tabell 7: Prognoserad 6kning av trafikarbetet i Gavleborgs lan, for olika typer av trafik

Trafikarbete tunga lastbilar

(fordonskilometer)
Totalt Gévleborgs ldn
Europavégar

Ovriga vigar
Lastbilar med sldp

Lastbilar utan sldp

p=WSP

Okning 2010-2030 (%)

34 %

36 %

31 %

36 %

28 %

56

Arlig 6kning (%)

1,46 %

1,55 %

1,34 %

1,55 %

1,24 %
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Utifran dessa tillviixttal har dagens ADT-data riknats. Enligt dessa berikningar kommer
antalet tunga fordon pa E4 att 6ka med ca 500-800 per drsmedeldygn (olika punkter) den
storsta okningen forvéntas runt Hudiksvall. Pé 6vriga vigar berdknas kningen bli ca 150
till 250 fordon per arsmedeldygn, se Figur 34. Det innebér ett 6kat inslag av tunga fordon
pa de storre lederna men hur kapaciteten paverkas beror pa hur persontrafiken utvecklas.
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Figur 34: ADT-data for tunga fordon &r 2030, uppréknade med Trafikverkets tillvéxttal for
tunga lastbilar pa Europavéagar respektive évriga vagar
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Prognos for sjofarten

Totalt i riket bedoms transportarbetet med sjofarten 6ka med cirka 50 % 2006 - 2030,
medan Sveriges hamnar sammanlagt beridknas 6ka sin hantering med 56 % miitt i ton.
Procentuellt sett tros hamnomrédet Hudiksvall-Gévle 6ka sin hantering betydligt mer &n
riket i genomsnitt. Hamnomradet Hudiksvall-Gévle forvéintas 6ka med mer dn 150 %
2010 - 2030. Gévle hamn forvéntas ta storre delen av 6kningen och 2030 hantera drygt
hélften av godsméngden, drygt 16 miljoner ton, se

Figur 35.

B Ovriga hamnar

Gavle hamn
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Figur 35 Hanterad godsmangd i hamnomradet Hudiksvall-Gavle

3.5 Prognosens effekter

Prognosen bygger pa Trafikverkets prognos 2006 — 2030 man bor tolka resultaten av den
med forsiktighet d& den togs fram innan den djupa kris som drabbade i stort sett alla
branscher och verksamheter 2009. Var bedomning &r att prognosen &ér nagot for positiv.
Generellt har exempelvis utrikeshandeln hdmtat sig frén krisen men inte 0kat mer &n
marginellt jamfort med omfattningen innan krisen.

Godsvolymer

Utifran prognosen forvéntas i princip alla varuslag forutom kol, olja, gas och raffinerade
petroleumprodukter 6ka och forbrukningen forvéntas 6ka mer &n produktionen vilket
medfor att skillnaden mellan den totala forbrukningen och den totala produktionen kom-
mer att vara storre 2030 i ton rdknat. Detta forhallande kan leda till 6kade obalanser i
transporter och godsfléden. Att forbrukningen dr storre &n produktionen beror till stor del
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pa utvecklingen for skogsprodukter. Denna varugrupp var storst métt i ton redan 2013
Skogsrévara och produktion av trd och tréprodukter kommer fortsatt vara de storsta varu-
grupperna framdver matt i ton men dven papper och metall kommer att 6ka. [ godsvérde
var det metaller och metallprodukter, produkter av tré, papper och pappersmassa respek-
tive maskiner och apparater som stod for de storsta vérdena.

Importdkningarna pa bland annat rundvirke och stalprodukter tillsammans med den for-
véantade exportokningen av Jirnmalm och skrot samt papper o massa forvéntas bidra till
att godsvolymerna Over kaj okar. Gévle hamn forvédntas ocksd mer dn Ovriga hamnar i
riket och den 0kade containeriseringen ger forutséttningar for ett dkat inslag av intermo-
dalitet.

Effekter pa infrastruktur

Trafikarbetet med tunga lastbilar forvintas 6ka med 34 % i ldnet och det medfor en 6k-
ning av godstransporterna pa végnétet. Den storsta 6kningen sker pa E4 vilket beror pa att
bade transporter inom linet och transittrafiken berér E4. Okningen pé det dvriga viignétet
ar 1 forsta hand transporter inom lénet. De planerade infrastruktursatsningarna pa E4, fyr-
faltsvig Endnger-Hudiksvall, och métesfriviag vig E4 mellan Kongberget-Gnarp innebdr
okad kapacitet vilket ocksé intressant ur ett hamnperspektiv dé flertalet hamnar ar bero-
ende av pa E4 for tillgéngligheten.

Kapacitetsbrister pa jarnvigen finns till stor del sdder om Gévle diar godstrafikens andel
ar lag (10-15 %). Kapacitetsbristerna pé delstrackan Skutskér-Furuvik forvintas upphora
vid dubbelspar mellan Skutskar-Furuvik, i drift 2016. Stora kapacitetsbrister finns ocksa
Oster om Gévle mot Sandviken och Avesta dir andelen godstrafik dr betydligt storre (40
respektive 80 %). Forbéttrad kapacitet pa Bergslagsbanan (Gévle-Storvik-Frovi) kommer
delvis att avlasta striackan.

Enligt prognoserna forvéntas den dkade kapaciteten pa Ostkustbanan dverfora godstrafik
fran Norra Stambanan och Stambanan genom Ovre Norrland till Ostkustbanan. Detta ér
ett mindre Onskvirt scenario eftersom Ostkustbanan mellan S6derhamn och Gévle har tit,
snabbgéende persontrafik. Vad som blir effekten av kapacitetsokningen beror delvis pa
hur man styr trafikeringen. Samtidigt 6kas kapaciteten pd banan Soderhamn—Kilafors ge-
nom att ett triangelspar och en ny motesstation byggs. Syftet ér att flytta tunga godstrafik
frdn Ostkustbanan och didrmed avlasta strickan mellan S6derhamn och Gévle och ge
battre forutsittningar for arbetspendling.

De infrastrukturinvesteringar som ligger i planen innan 2030 svarar bra upp till de strak
dér okningarna forvéntas bli stora sasom fyrfiltsvig E4 Enanger-Hudiksvall, och métes-
frivig vig E4 mellan Kongberget-Gnarp.
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4 Hallbara godstransporter nu och i
framtiden

Med utgéngspunkt i nuldge och den foérdndring som prognosen ger for framtida transpor-
ter foljer hir en diskussion om vad som krévs for att mota behovet av transporter nu och i
framtiden och samtidigt strdva mot det nyligen antagna miljostrategiska programmet som
slar fast att Givle skall vara en av de basta miljokommunerna i Sverige 2030.

Det 6vergripande malet for godstransporter ér att skapa ett effektivt och hallbart trans-
portsystem for de godstransporter som genereras i eller passerar kommunen. Motsvarande
mal pé regional niva har antagits av Givleborgs 14n och Trafikverket. Det dr ocksé uttalat
att utveckla Gévle som logistiknav. Négra viktiga pusselbitar i att uppnd malen ar att det
finns infrastruktur som bidrar till effektiva godstransporter. Bade vad géller vidgar och
jarnvdgar med tillrdcklig kapacitet och anslutningar som ger tillgédnglighet till noder
sasom hamnar och terminaler. Men ocksé att det ges mdjlighet till effektivitet i hantering
av gods och forutsittningar for anvindning av olika trafikslag och en 6kad intermodalitet
for hallbara transporter.

4.1 Infrastruktur

Det finns ett antal planerade &tgéirder med avseende pa infrastruktur. Nedan foljer en lista
pa infrastruktur som planeras i regionen, Tabell 8. En del av atgirderna har diskuterats i
samband med prognosen. De planerade atgidrderna avser antingen kapacitetshdjande ét-
gérder, barighetsatgirder eller atgirder for att forbéttra tillgéngligheten. Det dr svart att
mot bakgrund av enbart prognosen bedoma framtidens kapacitetsproblem och om de f6-
reslagna atgarderna ér tillrdckliga (med avseende pé infrastruktur). Prognosen ger tydliga
indikationer pé att godstransporterna fortsdtter att 6ka. Det &r inte lika tydligt att person-
trafiken kommer att 6ka i samma takt som tidigare. Prognosen visar pa en minskande be-
folkning och en minskad sysselsittningsgrad tillsammans med den allmédnna nedgangen i
nybilsinkdp talar detta for att trycket pad infrastrukturen fran personresor kan om inte
minska sa &tminstone ge en minskad okningstakt. Godstrafiken forvintas oka pa bade
vég, jvg och sjo. Och dven om de planerade infrastrukturatgérderna skulle vara tillrack-
liga for att eliminera kapacitetsproblemen saknas i stort insatser for att uppna ett hallbart
transportsystem. Atgirder pa jirnvigssidan och jirnvigsanslutningen till Givle hamn kan
sdgas arbeta i ritt riktning med avseende pd miljon medan véginvesteringar séllan ger
miljovinster. Kunskap dr en av grundpelarna for att kunna vélja ritt atgérder och en for-
djupning nér det giller terminaler i ldnet skulle 6ka kunskaperna. For att komma vidare
med ytterligare dtgérder och for att kunna prioritera atgirder kan en Godsstrategi for ldnet
tas fram. En godsstrategi kan dels identifiera viktiga fragor att jobba vidare med och dels
peka ut vilken eller vilka aktorer som dr ansvariga for/har mojlighet att driva olika fragor.
Klargora vilka roller olika aktorer har. En godsstrategi kan ockséd innehalla kriterier for
hur man skall lokalisera verksamheter sasom terminaler.

Det 6vergripande malet for godstransporter ér att skapa ett effektivt och héllbart trans-
portsystem for de godstransporter som genereras i eller passerar kommunen, dvs. transit-
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trafiken. Transittrafiken dr svér att paverka da varken mottagare eller avséndare finns
inom lénet. Man kan ha olika forhallningssatt till detta. Dels sa ger en 6kad transittrafik
kanske underlag for statliga infrastrukturinvesteringar vilket &r positivt dven for nirings-
livet i linet. A andra sidan bidrar transittrafiken till 6kade utslipp inom linet utan att man
har mojlighet att paverka varken fordonsval eller trafikslag for transporten. Har kan ett
forslag vara att forsoka kartldgga vad det dr for gods som passerar lanet och forsoka iden-
tifiera mottagare eller avsiandare for att den vigen kunna péverka/erbjuda alternativa
transportuppldgg genom ldnet.

Tabell 8: Planerade infrastrukturatgarder

Trafikslag Atgiird
Vig Motesfri vag, delvis ny strackning E4 mellan Kongberget-Gnarp

Motesfri vag, delvis ny strackning Rv 56 Valsjon-trafikplats Mack-
myra

Forbéttrad bérighet Lv 296 Lomsjohed-Los-Karbole
Forbattrad barighet Lv 682 Sidskogen-Nybo
Forbéttrad barighet Vig 798 Delsbo-Fredriksfors
Beldggningsunderhall Lv 301 Voxna-Edsbyn

Vattenskydd, bulleratgérder, breddad trafikplats m.m. E16 Valbo han-
delsomréde

Jarnvag Kapacitetsatgarder/motesspar Holmsveden-Kilafors
Upprustning Kilafors-Séderhamn '"for 6kad kapacitet. Klar 2018
Gévle hamn, jarnvagsanslutning klar 2018
Dubbelspar Skutskér-Furuvik

Gévle-Storvik-Frovi, 6kad kapacitet

17 hitp://www.trafikverket.se/soderhamnkilafors/ 2014-11-10
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5 Metodbeskrivning

Vid regionala godskartlaggningar vill man ofta ha sé& detaljerad kunskap som mgjligt om
flodena pé olika strék och ldnkar i transportsystemet, sett till antal fordon av olika slag,
vilka varor som transporteras, hur ldngt de skall transporteras samt vart och varifran, fyll-
nadsgrader, etc. Data som beskriver detta existerar i de flesta fall inte (och kan heller inte
samlas in till en rimlig kostnad) utan behdver modelluppskattas. Samtidigt ar det viktigt
modellresultat kan valideras och att lokala och regionala foretrddare kénner igen sig i den
bild som ges av modellen. Godstransportsystemet som helhet 4r mycket komplext och
kan med dagens modeller inte beskrivas i detalj pa ett realistiskt sétt, utan alla modellupp-
skattningar maste rimlighetsbedomas, tolkas och ibland justeras mot de verkliga matt som
faktiskt finns.

For att mote de krav som finns pa regionala godskartliggningar tog WSP 2012 fram en
metod for att kartligga regionala godsfloden. Denna metod har anvénts for att kartldgga
godsfldden i Givleborgs lin och Alvkarleby kommun. Liksom vid tidigare tillimpningar
harmetoden justerats allt eftersom underlagsdata och statistik fordndras. Indata till meto-
den kommer att baseras pa data fran 2013.

Metoden bestér av fyra olika delar, se Figur 36, 1) generering av gods, 2) berdkning av
floden, 3) intervjuundersdkningar med de storsta varudgarna och terminalerna. I metoden
ingar ocksa 4) en dialogprocess som l0per parallellt med de 6vriga tre delarna. Dialog-
processen har dock inte efterfragats i kartliggningen for Gévleborgs lin och Alvkarleby
kommun. De olika stegen beskrivs nedan.

Generering

Floden

(7))
7,9
Q
O
=
Q
>
S
S
Q

Stora foretag och
noder

Figur 36 Metoden bestar ursprungligen av fyra steg, varav tre genomforts i detta projekt

5.1 Generering av gods

Uppskattningen av genererat gods bygger pé tanken att arbetsplatser skapar godstranspor-
ter — tillverkningsindustrier behdver f& révaror transporterade in till anldggningarna och
fardiga produkter ut, till skolor och sjukhus transporteras olika forbrukningsvaror, och sé
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vidare. Genom att titta pa vad olika branscher producerar och forbrukar, kan karaktdren
pa godset som fraktas till och fran enheter inom olika branscher uppskattas. Med hjélp av
information om storlek av och branschtillhdrighet hos enheterna kan mangden gods upp-
skattas och genom att placera ut enheterna pa en karta kan slutligen startpunkter och des-
tinationer for godsfloden av olika typ identifieras. Metoden utgér frdn genomsnittliga
véirden vad géller till exempel vilka varor som forknippas med olika branscher och hur
antalet anstillda pé ett arbetsstille relaterar till virdet av den producerade och forbrukade
varuméngden, och d&ven om resultatet av berdkningarna kan sorteras efter enskilda enhet-
er, blir det meningsfullt forst da flera enheter aggregeras. Aggregeringen kan exempelvis
gbras Over geografiska omraden — eftersom varje enhet kodats med koordinater,
branscher eller storlek péd arbetsstéllet. Den geografiska analysen gors med hjdlp av GIS-
verktyg. Berdkningsgangen visas i Figur 37 nedan.

Modellen utgar fran indata i form av register som bestélls frin SCB och avser uttag ur
arbetsstilleregistret (en sa kallad butikslista). Underlaget ticker samtliga arbetsstéllen i
regionen med minst en anstélld och uppgifter om:

e Bransch: for att kunna forsté vilken typ av gods som genereras
e Storlek: for att kunna beridkna mdngden gods som genereras
e Koordinat: for att kunna selektera i olika omraden i karta

Alla arbetsstéllen i regionen listade med
antal anstéllda

Arbetsstallen «  branschtillhérighet
» lokalisering

-

Applicera nyckeltal For varje arbetsstélle uppskattas
per bransch och »  Vérde av producerad varuméngd
storleksklass »  Vérde av insatsvaror och fornédenheter

ABDI For varje arbetsstélle uppskattas
pplicera Vilka varuslag som produceras
varuslagsnycklar »  Vilkavaruslag som férbrukas

e

For varje arbetsstélle uppskattas
Ton producerade varor per varuslag
Ton forbrukade varor per varuslag

Applicera nyckeltal
for varde/ton

Summering av védrden for enskilda arbetsstéllen ftill t.ex.
Kommun/lan/tatort/strak/upptagningsomrade/....
Branscher/storleksklasser/...

M

Figur 37 Beskrivning av berdkningen av genererade godsmangder

Storleken for varje arbetsstélle ges av antalet anstillda. Tidigare har exakta siffror 1dm-
nats ut av SCB, men sekretessbestimmelserna har nu éndrats och antal anstéllda anges

Analys & Strategi 63 ﬁ-wsp



bara som ett relativt grovt intervall. Berdkningsmetoden kraver ett exakt antal som indata
och denna siffra har dirfor uppskattats i ett tillkommande berdkningssteg som sker fore
de ordinarie berdkningarna. Detta tillkommande berdkningssteg beskrivs i1 avsnittet ne-
dan.

Uppskattning av exakt antal anstallda per arbetsstalle

Fran och med nu kan SCB inte ldngre leverera butikslistan med exakt antal anstéllda per
arbetsstille (“butik™). Istéllet anges anstdllningsklass, som ett av foljande alternativ

e 1-4 anstillda

e 5-9 anstillda

e 10-19 anstillda

e 20-199 anstillda

e Over 200 anstillda

Berédkningarna forutsitter att en exakt siffra pa antalet anstéllda per enhet finns. Den siff-
ran behover vi alltsd uppskatta, med ledning av informationen om anstéllningsklass och
annan statistik.

Till var hjélp har vi information om antal anstéllda per kommun och 5-siffrig SNI-kod
2013. Informationen kommer fran systemet rAps-RIS.

I butikslistan finns, forutom anstillningsklass, dven 5-siffrig SNI-kod och kommun for
arbetsstillet angivet. Givet detta har vi information om hur méanga arbetsstéllen i respek-
tive kommun och SNI-kod som tillhor olika anstéllningsklasser. Eftersom 5-stéllig SNI ar
en detaljerad branschindelning, aterfinns i de flesta fall endast ett fatal arbetsstéllen i
varje kategori. Vidare har vi information om det totala antalet anstéllda i respektive
kommun och SNI-kod, se exempel i Tabell 9 nedan.

Tabell 9: exempel pa information om sysselsattning/antal anstallda pa arbetsstéllen (fik-

tiva siffror).

Kommun SNI-kod Antal Antal Antal Antal Antal Totalt
enheter enheter enheter enheter enheter antal
med 1-4 med 59 med 10- med 20- m. oOver anst.
anst. anst. 19 anst. 199 anst. 200 anst.

Alvkarleby 02200 0 1 1 0 0 22

Ockelbo 16240 0 0 2 0 0 30

Givle 56100 5 2 1 0 0 49

Hudiksvall 16102 0 0 0 0 1 449

I vissa fall anger butikslistan att det inte finns nagra arbetsstillen alls i kategorin, medan
det enligt statistiken finns anstéllda. I de fallen prioriteras butikslistan och antalet an-
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stdllda 1

kategorin stryks. I den ursprungliga statistiken finns i regionen 121 188 anstéllda.

Efter anpassningen kvarstér 118 687, motsvarande 98 %.

Berdkningarna som beskrivs nedan gors pa samma sétt for varje rad i dataunderlaget.

Med en

”rad” menas hir en viss SNI5-bransch 1 en viss kommun. Det finns totalt 9151

rader. Pa varje rad kan det finnas noll, ett eller flera arbetsstéllen 1 de olika kategorierna

sett till antal anstillda. P4 6569 av dem finns noll arbetsstéllen.

1. Tett forsta steg kontrolleras ifall det finns minst ett arbetsstéille med dver 200 an-
stéillda pa raden. Det gor det pa 41 av raderna. P 40 av raderna finns ett arbets-
stille med 6ver 200 anstillda, pa en rad finns det tva.

a. Om det finns minst ett arbetsstille med 6ver 200 anstillda, tilldelas alla
ovriga arbetsstéllen det antal anstéllda som utgor mitten av respektive in-
tervall, se Tabell 10 nedan. Om det exempelvis finns ett arbetsstdlle med
5-9 anstllda, tilldelas detta 7 stycken. Ovriga anstéllda (men minst 200)
tilldelas arbetsstillet (-stdllena) i den hogsta kategorin.

b. Om det inte finns nagot arbetsstélle med dver 200 anstillda pé raden gar
berdkningarna vidare till steg 2.

Tabell 10: Schablontal for antal anstallda i olika storlekskategorier.

Kategori antal Min antal an- Mitt Max antal an- Intervallets lingd

anstillda stillda stillda

1-4 1 2,5 4 3

5-9 5 7 9 4

10-19 10 14,5 19 9

20-199 20 109,5 199 179

Over 200 200 - - g

2. Om det inte finns nagot arbetsstélle 1 den hogsta kategorin, &r utrymmet att for-
dela ut det givna antalet anstdllda pa (vi kallar det hér Z) begrdnsat. Det maximala
utrymmet ges av antalet arbetsstéllen multiplicerat med respektive intervalls Gvre
grans (vi kallar det talet X). Exempelvis for rad 1 1 Tabell 9 ovan adr X=9+19=28.
I detta steg undersoks om Z ér storre @n eller lika med X. Det &r det pa 175 av ra-
derna.

a. Om sa dr fallet, tilldelas alla arbetsstillen pa raden det maximala antalet
anstéllda i sin kategori, se Tabell 10. Eventuella resterande anstillda i det
totala antalet Z stryks.

b. Om Z<X gar berdkningarna vidare till steg 3.

3. Hér undersoks hur manga anstillda som minst maste fordelas ut pa raden, givet
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1 1 Tabell 9 ovan ar Y=5+10=15. Har kontrolleras ifall Z dr mindre &n eller lika
med Y. Det dr det pd 136 av raderna.

a. Om sa dr fallet, tilldelas alla arbetsstillen pa raden det minsta mdjliga an-
talet anstéllda i sin kategori, se Tabell 10 (dven om det innebér att det
sammanlagda antalet anstéillda blir stdrre én Z).

b. Om Z>Y gar berdkningarna vidare till steg 3.
4. De rader som kvarstér i detta steg (2406 stycken) ér de dér
Inga arbetsstillen med mer dn 200 anstéllda finns

b. Det totala antalet anstéllda pa raden gar att fordela ut pé de olika katego-
rierna utan att antalet anstéllda per arbetsstille hamnar utanfor grianserna
i respektive kategori.

Arbetsstillena 1 respektive kategori tilldelas d& det minsta antalet anstéllda i sin
kategori, plus en andel av det resterande antalet anstéllda som blir dver da Y sub-
traherats fran Z. Andelen avgors av intervallets langd for respektive kategori. Ex-
empelvis for rad 1 1 Tabell 9 ovan tilldelas arbetsstillet med 5-9 anstéllda:
5+4/(4+9)*(22-(10+5))=7,2 anstillda, och det andra arbetsstéllet (10-19 an-
stillda): 10+9/(4+9)*(22-(10+5))=14,8 anstillda.

Efter att samtliga rader gétts igenom pa detta sitt, har 117 279 anstéllda fordelats ut pa de
olika arbetsstéllena. Det motsvarar 97 % av samtliga anstdllda i regionen enligt statisti-
ken. Differensen forklaras av diskrepanserna mellan butikslistan och rAps-RIS-
statistiken, som hanterats sa som beskrivits ovan.

Omrakning till godsvolymer
Beridkningarna gors pa foljande sétt:

e Utgingspunkten dr den butikslista som beskrivits ovan, kompletterad med upp-
skattningen av antal anstillda per arbetsstille. For varje arbetsstille (“enhet”)
finns branschtillhorighet (SNI 2007 2-stillig) och antal anstéllda angivet, samt
laget (adress, koordinater och kommun).

e For varje bransch och storlekskategori for arbetsstdllen finns nyckeltal for pro-
duktionsvérde per anstélld framtagna. Dessa nyckeltal har inom ramen for pro-
jektet uppdaterats och baseras pa statistik fran Foretagens Ekonomi 2012 (SCB).
Med hjilp av nyckeltalen uppskattas produktionsvéardet per enhet.

e Produktionsvardet sitts lika med virdet av de varor och tjanster som arbetsstéllet
producerar. For varje bransch har en kvot tagits fram, som ger andelen av pro-
duktionsvérdet som i genomsnitt anvénds till att kdpa insats- och forbrukningsva-
ror. Foljaktligen kan vérdet av méngden producerade respektive forbrukade varor
och tjdnster per arbetsstélle uppskattas.

e [ nista steg anviands tabeller som beskriver vilka varor och tjanster som produce-
ras i Sverige per ér, uppdelat pa branscher samt motsvarande tabeller som beskri-
ver vilka varor och tjénster som forbrukas i produktionen. Fér handelsbranscher-
na giéller fordelningen inkopta/sdlda handelsvaror och inte produce-
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rade/forbrukade varor. vilka Med hjilp av dessa fordelas vardena som berdknades
i foregaende steg ut pa varugrupper.

e Med hjilp av typvirden fran Varuflodesundersokningen (Trafikanalys, 2009) ra-
knas varuméngden om fran véirde i kronor till méngd i ton.

e P4 sa sitt erhalls tva databaser, en for producerade varor och en for férbrukade
varor. For varje arbetsstélle finns dir uppskattningar for antal ton per ar som pro-
duceras respektive forbrukas av olika varor. Dessa enheter kan aggregeras pé
olika sdtt som beskrivits ovan for att beskriva vilka varugrupper som fraktas till
och fran olika omraden. Dock ges i detta steg ingen information om vart det pro-
ducerade godset ska eller varifran det forbrukade godset kommer, eller hur
mycket som stannar inom omradet.

e Varugrupperna kan dven rdknas om till lasttyper (pallastat gods, fast/flytande
bulk, etc.). Detta gors genom att en nyckel som beskriver kopplingen mellan va-
rugrupp och lasttyp appliceras pd databaserna ovan.

Med hjilp av GIS kan godsmingderna sedan placeras ut pa en karta och analyseras. For
en mer utforlig beskrivning av berdkningsmetoden hénvisas till dldre rapporter ddr samma
metod tillimpats'®.

Handel

Handelsverksamhet genererar godsfloden utan att varor varken produceras eller forbrukas
dér verksamheten &r lokaliserad. For att fanga det i berékningarna hanteras handelsvaror
som “’forbrukade” varor (all sorts handel) samt “producerade” varor (endast partihandel —
vid detaljhandel fraktas varorna ut frén verksamheten med personresor). Schablontalen
som anvénds for handel dr dock anpassade efter omséttning snarare &n produktionsvérde,
eftersom produktionsvérdet for handeln ar ett sémre métt for miangden hanterade varor én
for tillverkande industri. I detta uppdrag har endast underlag for produktionsvérde varit
tillgéngligt. Det innebér att godsvolymerna som genereras av handel &r underskattade ef-
tersom produktionsvérdet for handeln ér betydligt mindre &n omséttningen. Effekten pé
den totala “produktionen” och “férbrukningen” av varor i regionen uppskattas till cirka
3 % respektive 7 %, miitt i ton. Effekten blir storst for varugruppen livsmedel (bade in-
och uttransporter — det vill séga parti- sadvél som detaljhandel) samt for raffinerade petro-
leumprodukter, exempelvis bensin och diesel (endast intransporter, det vill séga endast
detaljhandel — troligtvis bensinmackar).

'8 Godskartliggning i Region Vist — Virmland, Vistra Gétaland och Halland, TRV 2013:152
samt Metodrapport — Metod for mdtning av regionala godsfloden, WSP Analys & Strategi pa
uppdrag av Regionforbundet Orebro (2012)
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5.2 Berakning av godsfloden

Naésta del i metoden dr berdkning av godsfloden, vilket bestér av

e floden genererade av foretagen inom regionen, det vill sdga gods som har start
och/eller mél i regionen

e transittrafiken genom regionen, det vill séga den trafik som enbart passerar och
som har start- och mélpunkt utanfor den studerade regionen.

Flodesberékningarna gors i tvé steg.

1) Resultatet fran godsgenereringen anvinds for att rékna om de genererade gods-
méngderna till transportfloden pé olika platser/omrdden i ldnet. Genom att allt
material relateras till regionens samtliga arbetsstillen kan godsméngder fordelas
ut i geografin och relateras till infrastruktur och befintlig statistik sdsom lastbils-
undersokningen, ADT-métningar och fléden pa jirnvigen.

2) For att berdkna transitfloden anvéinds befintlig statistik exempelvis lastbilsunder-
sokningen, som bearbetas och sedan relateras till ADT-floden.

5.3 Intervjuer med stora foretag

Det finns ofta ett mindre antal stora arbetsstillen 1 varje region, som tillsammans star for
en stor del av godstransporterna. P4 grund av sin paverkan pé totalresultatet, dr dessa in-
tressanta att studera separat. Eftersom berdkningarna for generering av gods, som besk-
rivs ovan, bygger pa genomsnittliga virden ar resultaten inte tillforlitliga for enskilda en-
heter. Darfor har dessa arbetsstéllen kontaktats och ombetts bidra med information om
sina godsfloden. I Givleborgs lin och Alvkarleby kommun kontaktades 13 av de stdrsta
foretagen 1 omradet, varav 9 valde att medverka, se Figur 38: Svarsfrekvens fran de storre
foretagen. Det motsvarar en svarsfrekvens pa ca 67 %, vilket i dessa sammanhang bor
anses som hogt deltagande. De virden som angavs for respektive arbetsstille, har fatt er-
sétta de berdknade véardena i resultaten.
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Figur 38: Svarsfrekvens fran de storre foretagen

Foretagen ombads ange sina godsfloden matt i ton, per varugrupp, lasttyp och med for-
delning &ver trafikslag. Godsgenereringen mitt i virde (SEK), &r darfor inte justerade
efter intervjuundersokningen. De modellberdiknade godsmingderna fordelas pa jairnvags-
och lastbilstransporter, i vilka transporter till/fran hamn och flygplats ingar. I vissa av
enkdtsvaren framgar att ett fatal storre foretag tar emot och/eller skickar varor direkt sjo-
végen via en egen industrihamn eller, i de fall anldggningen ligger i direkt anslutning till
en sadan, via en Oppen hamn, vilket i inte tdcks in av modellen. De godsmidngder som
redovisats gi direkt sjovagen i enkdterna har darfor sarredovisats i resultaten efter trafik-
slag. Antalet foretag med direkt tillgang till hamn beddms vara begrénsat och den storsta
andelen sadant gods bor dérfor téckas in av enkdtundersokningen.
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Bilaga 1 Definition av lasttyper

Definition av lasttyper och dess koppling till lastbérare har tagits fram av en arbetsgrupp

inom FN och anvinds i denna godsflodesstudie."

Codes for Types of Cargo, Packages and Packaging Materials

Annex II

CARGO TYPE, ONE-DIGIT CODE: DESCRIPTIONS,
WITH PICTORIAL SYMBOLS

CODE

0

NO CARGO UNIT (LIQUID BULK GOODS): includes i) liquids ii) liquified gases iii)
molten or slurried solids, suitable for continuous mechanical handling for transport by
pipeline or loose in a hold, tank or other compartment integral to a means of transport.

NO CARGO UNIT (SOLID BULK GOODS): includes 1) fine powders ii) granular particles
iii) large, lumpy, dry solids, suitable for continuous mechanical handling, for transport by
fixed installations (other than pipeline) or loose in a hold or other compartment integral to
a means of transport.

LARGE FREIGHT CONTAINERS: Goods loaded inon a freight container 20ft. (6m) or
more in external length; includes lift van, swap/swop body, flat, moveable tank or similar
articles of transport equipment.

OTHER FREIGHT CONTAINERS: Goods loaded in‘on a freight container less than 20 ft.
(6m) in external length; includes 1) rigid Intermediate Bulk Containers (IBCs) ii) aircraft
Unit Load Devices (ULDs): excludes i) air mode pallets ii) sca or land mode box-, tank-, post,
rack-pallets not exceeding 1.25 n¥ deck area.

PALLETIZED: Goods loaded on a deck: includes i) disposable one-way pallets ii) sea or land
mode box-, tank-, post-, rack-pallets not exceeding 1.25 n?* deck area iii) slip-sheets iv) air
mode pallets v) bricks, ingots, ctc. suitably assembled for fork-lift truck handling.

PRE-SLUNG: Goods (one or more items) supplied with a sling (or slings) or various
materials (natural/artificial fibre, steel wire, etc.) and of various designs (loop, ring,
cloverleaf, etc.); includes i) “packaged” timber ii) Flexible Intermediate Bulk Containers
(FIBCs).

MOBILE SELF-PROPELLED UNITS: includes i) road motor vehicles (lorries, buses, cars)
and accompanying trailers, semi-trailers, caravans engaged in goods/p ger transport ii)
motorised road, agricultural, industrial, etc. vehicles moving in trade iii) live animals “on
the hoof™ iv) passengers on foot.

OTHER MOBILE UNITS: non-self-propelled vehicles and equipment on wheels: includes
i) unaccompanied trailers, semi-trailers railwagons, ship-borne barges engaged in goods
transport i) caravans and other road, agricultural, industrial, etc. vehicles iii) ship-borne
port-to-port trailers.

RESERVED

OTHER CARGO TYPES: all cargo not elsewhere enumerated (i.e. the residual types of cargo
carried in transport: “break-bulk™ or “general” cargo, e.g. boxes, drums, bags, etc. and loose,
unpacked items such as pipes, rods, etc.).

" The Working Party on Facilitation of International Trade Procedures United Nations Economic
Commission for Europe: Recommendation 21 CODES FOR TYPES OF CARGO, PACKAGES
AND PACKAGING MATERIALS WITH COMPLEMENTARY CODES FOR PACKAGE

NAMES
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Bilaga 2 Varugruppsindelning

I metoden for nuldgesbeskrivning av godsfloden och i Trafikverkets prognoser anvénds
olika varugruppsindelningar. Resultaten fran Trafikverkets prognoser har anvénts for att
uppskatta framtida godsvolymer i denna studie. | det arbetet har varugrupperna matchats
enligt Tabell 11 nedan. De flesta varugrupper har en tydlig motsvarighet bland dem som
anvénts av Trafikverket, med tre undantag:

e For varugruppen 06 har tva av Trafikverkets varugrupper slagits ihop

e For varugruppen 14 finns ingen motsvarande varugrupp

e Trafikverkets varugrupp “Jarnmalm och skrot” har exkluderats. Den skulle
mojligen ha kunnat anvéndas till varugrupp 03 nedan som ocksa inkluderar
ovriga produkter frdn gruvor och stenbrott, andra malmer, med mera. Men
eftersom jarnmalm beddms ha en relativt liten betydelse i regionen jimfort med
andra platser i Sverige, och utvecklingen for jirnmalm i Trafikverkets prognoser
véiger mycket tungt, gjordes beddmningen att resultatet skulle bli missvisande om
utvecklingen for varugrupp 03 i regionen skulle beskrivas med hjilp av
utvecklingen for jarnmalm for hela landet. Varugrupp 03 har dérfor istéllet
matchats med den mest nirliggande varugruppen “Jord, sten och byggmaterial”.
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Tabell 11 Matchning av varugrupper

Varugrupp i denna studie

Trafikverkets varugrupp

01 (exkl. | Jordbruks- och jaktprodukter; fisk och andra | Jordbruk

01.5) fiskeriprodukter

01.5 Skogsbruksprodukter Rundvirke

02 Stenkol och brunkol; rapetroleum och naturgas Raolja och kol

03 Metallhaltiga malmer och 6vriga produkter fran gruvor | Jord, sten och byggmaterial

och stenbrott; torv; uranmalm och toriummalm

04 Livsmedel, dryckesvaror och tobak Livsmedel
05 Textil- och bekléddnadsvaror; lader och ladervaror Fardiga Industriprodukter
06 Tra och varor av tré och kork (utom mabler), varor av | Travaror +

halm och andra flatningsmaterial; massa, papper och

pappersvaror, trycksaker och ljudmedia

Papper och massa

07 Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter

Oljeprodukter

08 Kemikalier, kemiska produkter och konstfiber; gummi-

och plastvaror; karnbransle

Kemikalier

09 Andra icke-metalliska mineraliska produkter Jord, sten och byggmaterial
10 Metaller; metallvaror, utom maskiner och apparater Stélprodukter
11 Ovriga maskiner; kontorsmaskiner och datorer; diverse | Fardiga Industriprodukter

elektriska maskiner och apparater; radio, tv- och
teleprodukter; precisionsinstrument, medicinska och

optiska instrument samt ur

12 Transportmedel Fardiga Industriprodukter
13 Maobler; diverse andra tillverkade varor Fardiga Industriprodukter
14 Returravara; kommunalt avfall och annat avfall Ingen — konstant utveckling

antas
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