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Hojd sdakerhet och framkomlighet kravs langs vagnatet i Norrlands inland,
riksvagarna 83/84, Fjallvagen

Akerinaringen &r tillsammans med pabyggnadsbranschen tydlig. Battre framkomlighet och
forkortade restider ar en forutsattning for utveckling av naringsliv och kommuner och darmed
tillvaxt. Vi lyfter fram ett antal intressanta synpunkter pa forbattringsforslag, for att uppna ett
béattre vagnat i nedre Norrlands inland, framférallt en framkomligare riksvéag 83/84.
Overgripande efterstravas en vig som inte bara underlattar for tung trafik, utan for alla
trafikslag. Ett transportsystem som gynnar den lokala utvecklingen ar livsviktig aven for
akerindringen, eftersom den &r beroende av ett stabilt och helst véaxande kundunderlag.

Riksvagarna 83 och 84, som gar genom Halsingland och Harjedalen, utgor en del av ett storre
transnationellt godstransportsystem. Végstraket har av kommunerna och naringslivet dopts till
Fjallvagen. Fjallvagen ar ocksa ett samarbetsprojekt mellan S6derhamns, Bollnas, Ljusdals
och Hérjedalens kommuner, destinationsbolagen i Jarvsd, Vemdalen och
Funasfjallen/ndringslivet samt Region Jamtland Hérjedalen och Region Gévleborg. Det &r ett
innovativt samarbete mellan offentlig och privat sektor dar en férdjupad dialog med
Trafikverket visar hur viktigt det ar och bygga upp en samverkansplattform. Den kortaste
vagen fran kust till fjall ska starkas med ekonomisk-, social- och miljomaéssig hallbarhet langs
straket. Det ar primart att ha en infrastruktur som fungerar, Arbetet med att utveckla ett
vagstrak, som ar mer an 40 mil langt, ar ett langsiktigt arbete.

Fjallvagen ar ett mangfunktionellt strak och trafikflodena ar bade bitvis och periodvis extremt
hoga, 6ver 4000 adt (arsdygnstrafik) och dessvarre ocksa hogt olycksdrabbad langs vissa
stréackor. Bland funktionerna kan ndmnas studiependling, arbetspendling,
sjukvardstransporter, transporter av farligt gods, akerinaring, fritidsturism, fjarrturism,
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upplevelsevag, riksvag, omledningsvag och internationellt strak(binder samman Sverige och
Norge) Manga funktioner ar beroende av varandra och forsvinner en funktion till foljd av ett
undermaligt transportsystem ar risken stor att fler funktioner slas ut. Detta helhetsseende bor
beaktas i allt utvecklingsarbete. Projekt Fjallvagen arbetar med detta och lyfter fragorna
tillsammans med branscherna.

En utvecklad infrastruktur ar nédvandig. Det finns stora brister i trafiksakerhet och
framkomlighet langs rv 83 och 84, nagot som paverkar bade tillganglighet och utveckling och
darmed tillvéaxt. Den nuvarande trafiksakerheten &r 1ag, beroende pa lag standard och
betydande trafiklast. Rv 83 &r Gavleborgs lans mest trafikerade riksvag. Det &r en vital lank
for naringsidkare och akeriforetagens godstransporter, da den sammanbinder inlandet med
viktiga malpunkter langs Ostersjokusten. Fjallvagen ar huvudstraket for flertalet
busstransporter mellan Méalardalsomradet och Harjedalen/ Jamtland. Stora floden av
virkestransporter transporteras dagligen fran Harjedalen /Jamtland och norra, vastra och sodra
Halsingland till kusten. Straket beror de boende och naringsidkare men ar ocksa en pulsader
for fjélltrafiken till de stora turistdestinationerna i Harjedalen/ Jdmtland och Gévleborgs lans
stOrsta destination, Jarvso. Trafikvolymen ¢kar med upp till 60 % i samband med
fjallturismen. De stora turismsatsningarna langs Fjéallvagen, som &r aret runt-relaterade,
forutsatter en hojd standard. Vag 83 och 84 ar ocksa viktiga delar i ett ssmmanhangande strak
vidare norrut pa vag E 45 mot bade Ostersund och Jamtlandsfjallen samt en del av ett storre
transportsystem. Fjallvagenstraket ingdr i ett system, fran Malardalen via Gavle till
Trondheim, med stor utvecklingspotential.

Efter flera av varandra oberoende métningar da vi sjalva rest den ena eller andra vagstrackan
har vi faststallt foljande. Det ar betydligt kortare avstand att aka genom inlandet an vad det &r
att aka utmed kusten. Restiden ar ungefar densamma, ibland snabbare via inlandet och ibland
snabbare via kusten. Skulle inlandet daremot underhallas och utvecklas till en mer normal
vagstandard med mer normal hastighetsreglering skulle restiden sannolikt minska ordentligt.
Riksvag 83 ar idag Gavleborg lans mest trafikerade riksvag nar det géller tung trafik (NVDB-
databasen) Fjallvagen, och framforallt riksvag 83, &r en liten del i ett storre transnationellt
godstransportsystem, men uppfyller a andra sidan en mycket viktig funktion. Fjallvagen ar
lanken mellan andra storre strak t.ex. Europavag 4, Europavag 45, riksvag 50 och lansvag
272. Langs hela Fjallvagen finns idag over 100 akeriforetag etablerade. Upprustningen av
Gavle hamn, Sveriges fjarde storsta oljehamn, har och kommer att fa en 6kad betydelse for
av- och palastning for tung trafik. Kombinationen av arbetspendling, godstransporter och
besoksnaring genererar hoga trafikvolymer med blandade fordonstyper, pa riksvagar som idag
inte ar dimensionerade for detta. Fjallvagen har ocksa funktionen som omledningsvag, vid
stopp pa t.ex. E4:an och &r en av fa vagar som klarar av den tunga trafiken, samt transporter
med farligt gods.

Akerindringen framhaller att 1dnga och tunga transporter fungerar mycket bra vid langre
korningar, 15 mil och langre. Idag ar volymerna av timmerfloden valdigt hoga langs straket,
100 000 — 351 885 ton. Om man kan lasta 4 travar virke istéllet for tre tar man bort en bil av
fyra vilket sager sig sjalvt, att det leder till mindre antal lastbilar pa vagarna, battre miljé och
sakerhet. Vagarna behover forstarkas sa att de klarar den nya barighetsklassen. Anvand den
mangd forskning och rapporter som gjorts pa detta dar det klart visar vilken langd och vikt
som ar gynnsammast for naturen, ta hansyn till dessa och bygg om végar och broar sa att de
klarar detta. For att komma framat i utvecklingen och for att minska miljopaverkan maste en



helhetssyn rada och samordning mellan aktorer ske. Vi behover ha en samsyn om vilka
forandringar av vagar och broar som behdver géras for att mojliggéra denna minskade och
forbattrade miljopaverkan. Det som behovs ar ett helhetsgrepp om skogstransporten dar
politiker, fack, sj6- och akerinaring gemensamt maste ta tag i problematiken. Vi kommer
alltid att behdva anvéanda sjo och jarnvag for vara skogstransporter och vi kommer alltid att
behdva anvanda lastbil for att hamta virket ut ur skogarna. Darfor finns ocksa nu planerna for
ett skogstransportkluster i omradet. Inom klustret ska det samarbetas for battre utveckling,
tekniska helhetsldsningar, expansion, export, tillganglighet och narhet till kunden.

Fjallvagen, rv 83/84, har ett syfte ut ett samhéllsperspektiv och med ratt insatser starks
utvecklingen. Investeringar i infrastrukturen stimulerar skogsnéringen, industrin, de kulturella
och kreativa ndringarna och besoksnaringen och ger nya arbetsméjligheter. En sékrare vég
med Kortare restider &r en forutsattning for utveckling av néringslivet. Ett néringsliv som har
en tydlig relation med omvarlden, ett stort flode av transporter och darmed stor betydelse for
tillvaxten regionalt och nationellt. Pa vara vagar finns resurser, i form av chaufforer,
teknikutvecklare, resenérer, foretagare, pendlare m fl, som kan bidra med kunskap om hur
investeringar far storst effekt. Bra samverkan och investeringar i vagnatet i Norrlands inland
kravs for att kunna ta vara pa Sveriges resurser och pa sa satt bidra till bra ekonomi, bra
styrning och en bra utveckling. Transportsystemet och behoven behéver vi mota mer
proaktivt. En strategi for hur de ekonomiska styrmedlen anvéands behdver utvecklas och vi
maste samverka kring detta. Satsningar pa ett funktionellt och betydelsefullt strak som
Fjallvagen ger effekter. Effekter pd bade ekonomisk och sysselséttningsmassig tillvaxt. Det
kommer alla att vinna pa. Vi ska kroka arm, inte benkroka.
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